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1. ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DER LEISTUNG

Auf der A 59 wird zwischen der AS Monheim und der AS Garath in Fahrtrichtung Dusseldorf von
km 11,200 — 4,600 die Beton- und Asphaltfahrbahn auf voller Breite ausgebaut und Frostschutz-
schicht, Asphalttragschicht, Asphaltbinder und SMA 8 LA neu eingebaut.

Der Aufbau der bestehenden Betonplatten in den Hauptfahrstreifen unterscheidet sich vom Aufbau
des Betonrandbalkens und des Standstreifens. Dagegen haben die Rampen des AD Disseldorf-Sid
sowie der Anschlussstellen einen gebundenen Oberbau aus Asphaltschichten(siehe hierzu auch die
Bohrkernuntersuchungen in den Anlagen).

Im Zuge der Sanierung wird auch eine Gradientenverbesserung umgesetzt. Hierfur ist ein provisori-
sches Angleichen an den Bestand in den Rampen der Anschlussstellen und an den Bruckenbauwer-
ken mit Ubergangskonstruktion aus Stahl erforderlich. Die eigenmtliche Sanierung der Briickenbau-
werke erfolgt in folgenden Bauphasen.

Einrichtung der Richtungssperrung Disseldorf zwischen der AS Monheim und der AS Garath erfolgt
12 WT ab Aufforderung. Die Aufforderung erfolgt so, dass mindestens 4 Wochen Vorlauf ab Zu-
schlagserteilung gewahrleistet werden. Die Vollsperrungsdauer der Richtungsfahrbahn betragt 33
Wochen. Im Anschluss ist eine einstreifige Verkehrsfiihrung von 2 Wochen fur Restarbeiten am rech-
ten Fahrbahnrand geplant.

Vorbereitende Arbeiten, z.B. Beweissicherung, Vermessungsarbeiten usw., kdnnen ab Zuschlagser-
teilung, nach Riucksprache mit dem AG, erfolgen.

In der angegebenen Bauzeit sind die Zeiten fur das Einrichten und Abbauen der Verkehrsfihrung mit
eingerechnet!

Bei Offnen der Sperrungen fur den Baustellenverkehr in den Zufahrtsbereichen (z.B. AS) und
standigen Materialabtransporten und -zulieferung, ist in den Bereichen ein durchgehender Si-
cherungsposten vorzusehen. Dieser wird nicht gesondert vergutet und ist einzukalkulieren.

1.1 AUSZUFUHRENDE LEISTUNGEN

Bei der vorliegenden Baumaflinahme wird von der gemaf3 § 97 Abs. 4 GWB geforderter Fachlosvergabe
aus wirtschaftlichen und technischen Griinden abgewichen:

Um die Bauzeit zu minimieren und den Bauablauf in dem stark befahrenen und hoch belasteten Stre-
ckenabschnitt zu optimieren, kommen Beschleunigungsinstrumente zum Einsatz. Damit soll sowohl die
Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs als auch das Risiko einer Bauzeitverzo-
gerung maoglichst geringgehalten werden.

Gemal gerichtlicher Entscheidung stellt die Vergabe unter dem maf3geblichen Gesichtspunkt der opti-
malen Ausnutzung der Bauzeit und einer entsprechenden Bauzeitminimierung einen Ausnahmefall zur
Fachlosvergabe dar. In diesen Féllen darf ausnahmsweise und mit entsprechender Begriindung vom
Grundsatz der Fachlosvergabe abgewichen werden.

Dariiber hinaus erfordern folgende technische Griinde eine Gesamtvergabe:

Die Arbeiten, welche in der vorgegeben knappen und im 6ffentlichen Interesse einzuhaltenden Bauzeit
erfolgen sollen, sind eng miteinander verzahnt und erfordern somit zwingend eine kurze und flexible
Koordinierung mit sehr geringen Reaktionszeiten. AusschlieRlich unter dem Aspekt der gesamtheitli-
chen Leitung der BaumafRnahme durch nur einen Auftragnehmer und somit dem Wegfall einer Koordi-
nierungsebene, kénnen die zeitlichen und organisatorischen Anforderungen der vorliegenden Baumal3-
nahme qualitats- und zeitgerecht erfullt werden.

Aus diesem Grund ist eine Zusammenfassung der Bauleistungen unterschiedlicher Gewerke im LOS 1
(Grundhafte Erneuerung zwischen AS Monheim und AS Garath, FR Dusseldorf) und LOS 2 (Grund-
hafte Erneuerung zwischen AS Garath und AD D’dorf-Sud, FR Dusseldorf) erforderlich.

Eine Vergabe an mehrere Auftragnehmer hatte bei den vorliegenden Vorgaben ,mdglichst kurze Bau-
zeit unter einer Richtungssperrung in FR Disseldorf* einen starken zusatzlichen Koordinierungsauf-
wand zur Folge, wodurch das Risiko einer Bauzeitverlangerung stark erhdht werden wirde.
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Durch die Trennung der Abschnitte in LOS 1 und LOS 2 soll erreicht werden, dass die Arbeiten zeit-
gleich an mehreren Stellen in dem jeweiligen Abschnitt, parallel und unabhangig voneinander ausge-
fuhrt werden. Gleichwohl ist ein Angebot fir die Einzellose als auch fur beide Lose durch ein Unterneh-
men moglich. Hierfur ist dann parallel fir das LOS 1 und das LOS 2 eine ausreichende Anzahl an
Personal und Geréten vorzuhalten und einzukalkulieren.

Unberihrt hiervon bleiben die Leistungen der Lose Verkehrsfuhrung und Bedarfslichtsignalanlagen.
Diese Arbeiten werden separat ausgeschrieben und vergeben.

Hinweis: Der Abbau der SE-Stahl ist Bestandteil dieses Vertrages.

Koordinierung der erforderlichen Verkehrsfiihrung und Bedarfslichtsignalanlagen obliegt, trotz der los-
weisen Vergabe, dem AN des Loses 1 (langere Gesamtbauzeit).

Die Baufeldubergaben erfolgen unter den verschiedenen Losen durch die AN‘s untereinander, ohne
zwingende Beteiligung und Ubergabe des Baufeldes durch den AG. Parallellaufende Arbeiten der ver-
sch. Lose sind ausdriicklich gewtinscht, einzuplanen und einzukalkulieren.

Die Koordinierung der Erreichbarkeit der unterschiedlichen Baufelder (giltig fur alle Baulose) obliegt
den AN'’s der Lose 1 + 2, je nach Baufeldzustandigkeit. Hierfr ist auch eine intensive Abstimmung der
Lose 1 + 2 untereinander (z.B. Befahrbarkeit der AS Garath) erforderlich.

Siehe hierzu auch Punkt 3.2 dieser BB.
Grober Bauablauf und Auszufiihrende Leistungen fur das LOS 1in FR Diusseldorf:

I.  Fachlos Verkehrsfiihrung + Fachlos Bedarfs-LSA:

1. Einrichten der erforderlichen Verkehrsfihrung (Richtungssperrung einschl. Umleitungsstre-
cken) in FR Dusseldorf und Umbau bzw. Umprogrammierung der Bedarfs-LSA an den Knoten-
punkten.

Hierflr sind fur die Einrichtung max. 10 Kalendertage mit Tages-/ Nachtsperrungen vorgesehen
(diese Zeiten sind Bestandteil der Bauzeit und in der Gesamtbauzeit bericksichtigt) und
dadurch entstehende Verzdgerungen sind im Bauablauf einzukalkulieren/ zu berticksichtigen!
Einrichten der einstreifigen VF nach Abstimmung mit dem LOS 2. Abbau der VF der Vollsper-
rung und der Umleitungen nach Fertigstellung der Leistungen aus dem LOS 1 und LOS 2 und
Abstimmung mit dem AG.

Herstellung einer verkehrssicheren Fihrung des Verkehrs unter Nutzung des vollen Ausbau-
guerschnittes sowie gedffneten Anschlussstellen.

2. Umbau der Vollsperrung in eine einstreifige Verkehrsfiihrung in FR Dusseldorf fir Restarbeiten
z.B. FRS, Bankettarbeiten usw.

3. Abbau der Verkehrsfilhrung max. 7 Kalendertage mit Tages- / Nachtsperrungen (diese Zeiten
sind in den Hauptpositionen mit einzukalkulieren. Rickbau der Bedarfs-LSA.

Die Zeit fur den Auf-, Um- und Abbau der VF ist in der angesetzten Bauzeit der Hauptlose
enthalten und dadurch entstehende Verzégerungen sind im Bauablauf einzukalkulieren/ zu be-
riicksichtigen!

Il.  Hauptlos Streckenarbeiten:
- vorlaufende Arbeiten ab Zuschlagserteilung:

z.B. Beweissicherung und erforderliche Bestandsvermessungsarbeiten (4 Wochen ab Zu-
schlagserteilung), die Vermessungsdaten sind dem AG vor Beginn der Arbeiten zu tibergeben.

Baubeginn 12 WT ab Aufforderung, frihestens 4 Wochen nach Zuschlagserteilung:

1. Abbau der FRS am Fahrbahnrand (Hauptlos) einschl. Ra&umung des erforderlichen Arbeitsbe-
reichs im Mittelstreifen und Fahrbahnrand. FRS auf BW verbleiben!!!

2. Frasen/aufnehmen der bestehenden Fahrbahn: Markierung, DSK, Betonfahrbahn, Betonrand-
balken, Asphaltschichten und Asphaltflicken einschl. Aufnehmen der FSS (Planum — 65 cm ab
OK neue Gradiente) einschl. Aufnehmen der alten StraRenablaufe und Bordsteine.

3. Frasen / aufnehmen der bestehenden Fahrbahn auf den Bruckenbauwerken bis zur Abdich-
tung: Markierung, DSK, Betonfahrbahn, Asphaltschichten und Asphaltflicken.

4. Querungen mit neuer Lage in offener Bauweise herstellen. Alle Querungen mit verbleibender
Lage werden mittels Inliner saniert.
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5. Setzen von neuen StraRenablaufen in alter Lage (Anschluss an vorhandene Anschlussleitun-
gen) und Herstellung von Teillangen der Bordsteinanlagen am auf3eren Fahrbahnrand. Berei-
che ohne Bordsteine erhalten eine provisorische Asphaltaufkantung.

6. Setzen von neuen StraRenabldufen in alter Lage (Anschluss an vorhandene Anschlussleitun-
gen) und Herstellung einer provisorische Asphaltaufkantung am Mittelstreifen.

7. Einbau der FSS und der Asphaltschichten (Tragschicht + Decke) auf voller Breite von 11,25 m.

8. Anden Rampen der Anschlussstellen erfolgt eine bauzeitliche Anpassung von der neuen Gra-
diente auf dem Bestand (Endausbau der Rampenfahrbahnen in spaterer Phase).

9. Herstellung provisorische Verfullung des Mittelstreifens sowie bauzeitlicher Bankette am Au-
Renrand.

10. Aufbringen der Fahrbahnmarkierung in Kaltspritzplastik nach Vorgaben des AG.

Die Einrichtung der Verkehrsfuhrung ist nur unter Beriicksichtigung des Sperrzeitenkatalogs maglich.
Die genauen Ausfihrungstermine sind mit der bauausfihrenden Firmen des Hauptloses, dem Fachlos
Bedarfs-LSA und dem Fachlos FRS, sowie mit dem AG abzustimmen. Die Koordinierung der Fachlose
Verkehrsfiihrung und Bedarfs-LSA obliegt grundsatzlich dem LOS 1.

Bauzeit:
Hauptlos 1 (dieses Baulos):
e 4 Wochen Vorlauf ab Zuschlagserteilung:
div. Arbeitsvorbereitungen vor Baubeginn (Vermessungsarbeiten, Beweissicherung, Leitungs-
abstimmungen usw.)
e 33 Wochen Richtungssperrung von AD D’dorf-Siid — AS Garath (siehe hierzu BVB'’s)
o Davon 10 KT fir die Einrichtung der Verkehrsfuihrung
o BaumaRnahme
0 Umbau der Richtungssperrung in eine einstreifige VF einschlie3lich Freigabe der An-
schlussstellen ist hier in der Bauzeit der Richtungssperrung enthalten.
e 2 Wochen Einstreifigkeit
¢ 1 Woche Abbau der VF

Diese Bauzeit beinhaltet die Fertigstellung aller Gewerke und Fachlose und bezieht sich nicht nur auf
einzelne Fachlose.

1.1.1. StraRenbau

Art und Umfang (Querschnitte, Zusammenstellung der Hauptleistungen)
Die im Leistungsverzeichnis ausgeschriebenen Arbeiten enthalten folgende Hauptleistungen:

ca. 5.700 m Strauchbestand im Mittelstreifen roden
ca. 10.700 m3 Erdarbeiten

ca. 31.530 m3 Schichten ohne Bindemittel aufnehmen
ca. 27.000 m3 Schichten ohne Bindemittel herstellen

ca. 59.500 m2 Asphalt frasen bzw. aufnehmen

ca. 770t Asphalt auf Bauwerken einbauen (ohne Asphaltdeckschicht)
ca. 73.000 m? Asphalttragschichtaus AC32TS

ca. 72.800 m? Asphaltbinderschicht aus SMA 16 B S

ca. 75.000 m? Asphaltdeckschicht aus SMA 8 LA

ca. 1.800 m Asphaltfugen herstellen

ca. 2.200 m Asphaltaufkantung herstellen

ca. 49.800 m? Betondecke fréasen bzw. aufnehmen
ca. 46.100 m? Teerverfestigung aufnehmen

ca. 7.200m Betonrandbalken ausbauen

ca. 2.700 m Borde aus Beton aufnehmen

ca. 385m Flachborde aus Beton herstellen

ca. 75 St Stral3enablaufe erneuern (Aufsatz neu inkl. Anschluss an Bestandsleitung)
ca. 18.500 m Markierung entfernen und als Verkehrsfreigabemarkierung neu herstellen
ca. 45 m Bestandsrohrleitung inkl. Schéchte zuriickbauen
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ca. 180 m Rohrleitung inkl. Schachte herstellen
ca. 90 m Rohrleitung sanieren
Riuckbau:

Der Ruckbau des Stral’enoberbaus erfolgt in einer Tiefe von 65 cm unterhalb der neuen Fahrbahnde-
cke (Gradiente). Informationen zum Bestand des StraRenoberbaus kdnnen dem Gutachten der Be-
standsuntersuchung entnommen werden. Wie dort zu erkennen, besteht die Fahrbahndecke groR3ten-
teils aus Beton, unter den beiden Fahrspuren und Randbalken liegt eine Teerverfestigung. Auf diese
belastete Oberbauschicht ist hier besonderes Augenmerk zu legen, da dies auch bei der Entsorgung
der benachbarten Schichten zu beachten ist.

Weiter befinden sich in den Rampenfahrbahnen des AD Disseldorf-Sud neben der Fahrbahn Bankett-
platten, die ebenfalls vollstandig zuriickgebaut werden.

Die Ausbaumengen sind zum grof3en Teil in m3 ausgeschrieben. Fir kalkulatorische Zwecke kénnen
hier folgende Umrechnungsfaktoren zu Grunde gelegt werden:

- Beton: 2,5tmd
- Asphalt: 2,5t/m3
- Zementverfestigung: 2,3 t/m3
- Frostschutzkies: 2,0 t/m3
- Bindiger Boden: 2,0t/m3

Es werden 3 Probefelder hergestellt, anhand derer die im folgenden angegebenen Dicken der jeweili-
gen Ausbauschicht festgelegt/ konkretisiert werden. Die Lage der Probefelder wird gemeinsam mit dem
AG bestimmt. Bei unklaren Ergebnissen kénnen weitere Probefelder angeordnet werden.

Fahrbahndecke aus Beton und temperaturabgesenktem Asphalt
Nach der Demarkierung der Fahrbahn erfolgt das Frasen der ca. 1cm dicken DSK-Schicht.

Der Ausbau der Fahrbahnbetondecke erfolgt in 2 Arbeitsgéngen nach Frasen der DSK/Markierung und
differenzierter Entsorgung von 2 Schichten:

1. Frasen der ca. oberen 16-24 cm der Betondecke und Entsorgung als unbelas-
tetes Material (Abfallschlisselnummer 17 01 01)

2. mit darauffolgendem Ausbau der nachsten ca. 1-3 cm der Betondecke, welche
auf Grund der darunterliegenden und anhaftenden Teerschicht als belastetes
Material (17 01 06*) entsorgt wird.

Siehe hierzu auch Gutachten der Bestandsuntersuchung.

Eine Besonderheit stellen, die mit Asphalt sanierten, Ausbesserungsstellen dar. Die Flachen sind der
Anlage zur Ubersicht der getauschten Platten zu entnehmen, hier sind die Anzahl, Langen und Breiten
dieser Asphaltflachen gelistet. Diese sind nicht zusammenhangend und auch in unterschiedlichen Ab-
sténden und Fahrstreifen im Verlauf der gesamten zu sanierenden Flache vorhanden. In Summe sind
dies ca. 18.200 mz2.

- Teerverfestigung
Die Entsorgung der Teerverfestigung erfolgt unter der Abfallschliisselnummer 17 03 01*.

Siehe hierzu auch Gutachten der Bestandsuntersuchung.

- Frostschutzschicht
Die darunter abzutragende Frostschutzschicht aus einem Kies-Sand-Gemisch ist bis zur Tiefe von
65cm unter der neuen Fahrbahndecke auszubauen. Im Mittel betragt die Dicke ca. 30 cm. Das Material
ist folgendermalen zu entsorgen und entsprechend zu kalkulieren:

Die Frostschutzschicht ist auf Grund der Belastung durch die dartberliegende Teerverfestigung ent-
sprechend mit der Abfallschlisselnummer 17 05 04 in den Deponieklassen 0 und 1 zu entsorgen.

Fur den Neubau der Frostschutzschicht kann RC1-Material verwendet werden. Eine entsprechende
Genehmigung der zustandigen Behorden liegt dem AG vor.
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- Stand- bzw. Seitenstreifen
Der Standstreifen (ohne Teerverfestigung) wird analog dazu ausgebaut und entsorgt. Ausbau der Be-
tondecke und der darunterliegenden Frostschutzschicht in einer Gesamtdicke von 65 cm unterhalb der
neuen Fahrbahndecke (hier ist die neue Gradiente als Bezugspunkt maRgeblich) hier mit nicht belas-
tetem Material.

- Bankett
Die Entsorgung des Banketts erfolgt in die Deponieklassen DK Il und DK Ill, Abfallschlisselnummer 17
05 04 bzw. 17 05 03*. Fir die erforderlichen Deklarationsanalysen zur Entsorgung des Bankettmaterials
gilt: ergédnzend zur Deponieverordnung, Anhang 3, Tabelle 2, Spalte 6 u. 7, sind auch die Parameter
AT4-Wert, Brennwert und elementarer Kohlenstoff zu bestimmen und im Einzelfall eine Zustimmung
der Genehmigungsbehdrde einzuholen.

- StralRenablaufe
Die bestehenden StralBenablaufe werden aufgenommen und neu gesetzt. Der Anschluss erfolgt an die
bestehende Rohrleitung. Der Ausbau muss somit mit Vorsicht erfolgen, um die Kanalleitung nicht zu
beschadigen. Dies betrifft insgesamt 75 StraRenablaufe.

- Entwasserungsrinnen
Die bestehenden Kastenrinnen werden aufgenommen. Im Bereich der Sinkk&sten ist die Herstellung
provisorischer StralRenablaufe vorgesehen. Der Anschluss erfolgt an die bestehende Rohrleitung. Der
Ausbau muss somit mit Vorsicht erfolgen, um die Kanalleitung nicht zu beschadigen. Dies betrifft ins-
gesamt 50 m Kastenrinne inkl. Sinkkasten.

Im Bereich zwischen Betr.-km 7+000 und 7+100 erfolgt der Einbau einer Schlitzrinne der Ausfiihrung
Pfuhler APRON Profil 30 R inkl. aller Formstiicke, sowie dem Anschluss an die neu herzustellenden
Entwéasserungsleitungen.

Asphaltbau:
Es erfolgt ein Aufbau nach RStO Tafel 1, Zeile 1, Bk 100. Frostschutzschicht wird in einer Starke von

31cm eingebaut. Eingesetzt werden kann eine naturliche Gesteinskdrnung, RC-1 unter Beriicksichti-
gung der Ful3note 1) gem. Tabelle 1 der Anlage 2, der EBV, BM-0*, BG-0*, GS-0, GS-1 unter Berlck-
sichtigung der Ful3note 1) gem. Tabelle 10 der Anlage 2 der EBV, HOS-1, HOS-2, HS, SKG, wenn sie
zusatzlich die Anforderungen an Frostschutzschichten bzw. an grobkdrniges Material hinsichtlich der
Frostsicherheit und -bestandigkeit erfillen.

Die entsprechenden EV2-Werte von 45 MPa unter und 120 MPa auf der neuen FSS sind einzuhalten
und nachzuweisen.

Der Asphaltaufbau besteht aus:

- 22 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
- 9. cm Asphaltbinderschicht SMA 16 BS
- 3 cm Asphaltdeckschicht SMA 8 LA

Siehe hierzu auch Kapitel 3.5.1
Dehnungsfugen im Asphalt und an den Borden werden nach ZTV Fug-Stb ausgefuhrt.

Asphaltbau auf BW:

Aufgrund der unterschiedlichen Schichtstarken auf den BW sind diese, nach abtragen des Belags bis
zur Abdichtung, engmaschig zu vermessen und die Ergebnisse dem AG zu ubergeben.

Ein ggfs. erforderlicher Profilausgleich wird in einer sep. OZ berucksichtigt

- StralBenquerschnitt:
Im Rahmen dieser Bauphase wird die neue Fahrbahn in voller Breite von 11,25 m hergestellt. Auf dieser
Fahrbahnbreite erfolgt der Einbau von Asphalttrag-, Asphaltbinder- und Asphaltdeckschicht.
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- Schragverwindungen:
Im Bereich der MaRnahme (Hauptlos 1) liegt eine Schragverwindung (s. dazu Lageplane), welche in
dieser Bauphase mit gebaut wird. Die zugehdrigen Hohen sind dem Deckenbuch (s. Ausfihrungspla-
nung) zu entnehmen. Dies betrifft den Bereich:

- Betr-km 9+640 bis 9+785

==

Kbbildﬂng 1: échragverwindung (gem. Lagé_ﬁiginen)
Kanalarbeiten:

Ein GroRteil der Kanalarbeiten wird im Rahmen der FolgemalRnahme erfolgen. Im Rahmen dieser Maf3-
nahme werden nur querende Haltungen sowie einige wenige Langskanale erneuert.

Nachfolgend werden die BaumalRnahmen entsprechend der Kilometrierung aufgefihrt:

- Erneuerung einer Querung:
Im Rahmen dieser MalRBhahme wird die Querung mit der Haltungsbezeichnung RW 25.31 (433) bei km
4,485 erneuert (s. hierzu Anlage Entwasserungsplanung).

- Erneuerung einer Querung:
Im Rahmen dieser Malnahme wird die Querung mit der Haltungsbezeichnung RW 25.20 (567)bei km
5,035 erneuert (s. hierzu Entwésserungsplanung).

- Erneuerung einer Querung:
Im Rahmen dieser Malnahme wird die Querung mit der Haltungsbezeichnung RW480705227 bei km
6,557 erneuert (s. hierzu Entwasserungsplanung).

- Erneuerung Entwasserung km 7,050 — 7,071:
Von km 7,050 bis km 7,071 wird der Kanalstrang RW_R1.1 bis RW 30.21 neu errichtet. Hierzu werden
2 Schéchte errichtet und eine Entwésserungsrinne gesetzt. Es sind ca. 13m Entwasserungsrinne sowie
35m Kanalleitung neu zu setzen.

- Erneuerung Entwésserung km 7,059 — 7,071:
Von km 7,059 bis km 7,071 wird der Kanalstrang RW_R2.1 bis RW 30.21 neu errichtet. Hierzu werden
2 Schéchte errichtet und eine Entwésserungsrinne gesetzt. Es sind ca. 25m Entwasserungsrinne sowie
12m Kanalleitung neu zu setzen.

- Erneuerung Entwésserung km 7,096 — 7,071:
Von km 7,096 bis km 7,071 wird der Kanalstrang RW 30.20 bis RW 30.21 erneuert. Hierzu werden 2
Schéchte erneuert. Es sind ca. 25m Kanalleitung riickzubauen und neu zu setzen.

- Erneuerung einer Querung:
Im Rahmen dieser Malinahme wird die Querung mit der Haltungsbezeichnung RW34.13 (501) bei km
8,790 erneuert (s. hierzu Entwésserungsplanung).

- Erneuerung einer Querung:
Im Rahmen dieser MaRnahme wird die Querung mit der Haltungsbezeichnung RW32.30 (508) bei km
8,909 erneuert (s. hierzu Entwasserungsplanung).

- Erneuerung einer Querung:
Im Rahmen dieser MaRnahme wird die Querung mit der Haltungsbezeichnung RW35.50 (514) bei km
8,991 erneuert (s. hierzu Entwasserungsplanung).

- Erneuerung einer Querung:

Im Rahmen dieser MaRhahme wird die Querung mit der Haltungsbezeichnung RW37.19 bei km 9,300
neu errichtet (s. hierzu Entwdsserungsplanung).
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- Erneuerung einer Querung:
Im Rahmen dieser MaRnahme wird die Querung mit der Haltungsbezeichnung RW35.37 bei km 9,481
neu errichtet (s. hierzu Entwésserungsplanung).

Markierungsarbeiten:

Als Markierung wird eine Kaltspritzplastikmarkierung in mind. 0,6mm Schichtdicke und der Verkehrs-
klasse P7 eingesetzt. Beziglich der weiteren Anforderungen sind hierzu auch Kap. 3.5.1, 3.12.3 und
5.1 zu beachten.

Vor der Demarkierung ist ein Markierungsbestandsplan anzufertigen und dem AG vorzulegen.

Notrufsaulen:
Folgende Notrufséulen liegen im Bereich der Baumal3nahme:
km 5,511, km 6,680, km 8,374, km 9,503, km 10,668

Hier sind die Notrufsaulen zu demontieren und die Befestigungsflachen aufzunehmen. In Anpassung
an die neue Gradiente sind dann die erforderlichen Leerrohre/Querungen zu verlegen. Eine Wieder-
herstellung der Notrufsaulenstandorte erfolgt nicht.

StraRenablaufe:

Es sind in Summe 75 Stral3enablaufe aufzunehmen und neu zu setzen. Zusatzlich werden 2 Stral3en-
ablaufe im Bereich der Sinkkasten der Kastenrinnen hergestellt, um eine bauzeitliche Entwésserung zu
garantieren.

Nach ZTV Fug-StB sind Fugen an Bauwerkskappen, 50 cm vor/hinter Stral3enablaufen, ohne Unter-
fullstoffe/Trennstreifen auszufiihren. Die Prufung der herzustellenden Anbindung an den Anschluss ist
in den Positionen enthalten und wird nicht gesondert vergitet.

Die Ablaufe mit den Beton-Formteilen werden lage- und profilgerecht eingebaut.

Anschlussstellen:

Die Anschlussstellen werden im Rahmen dieser MalRnahme nicht erneuert. Die Verzdgerungs- und
Beschleunigungsstreifen werden einschl. Dreiecksbereich mitsaniert sowie der Anschluss der Ram-
penfahrbahnen an die neue Gradiente der freien Strecke realisiert.

Fahrzeugrickhaltesysteme:
Die FRS werden von km 11,200 bis km 4,600 am AufRenrand demontiert.

Untergrund
Siehe Ziffer 2.7 dieser Baubeschreibung (Baugrundverhaltnisse).

Unterbau (Béschungen)
Siehe auch Ziffer 5.4.4 Abschnitt 6 dieser Baubeschreibung.

Entwasserung
Siehe hierzu auch Ziffer 5.4.5 dieser Baubeschreibung (Erganzungen zu den ZTV Ew-StB 14).

Oberbau (Belastungsklasse/Bauklasse, Bauweise RStO)

Beschickereinsatz / Einbau- und Logistikkonzept / Erhéhte Anforderungen an die Ebenheit:

Beim Einsatz von Beschickerfahrzeugen ist dem AG vor Baubeginn ein Einbau-/ Logistikkonzept vor-
zulegen, welches die Grundlage fur die Planung eines kontinuierlichen Einbauprozesses darstellt. Die-
ses muss mindestens folgende Angaben enthalten:

- Angabe des Asphaltmischwerkes / der Asphaltmischwerke (Betreiber, Ort, Nummer des
Eignungsnachweises, einfache Entfernung zwischen Asphaltmischwerk(en) und Baustelle,
vorgesehene Liefermengen)

- Angabe eines Asphaltmischwerkes fur Ersatzlieferungen im Bedarfsfall (wenn bei Mafl3nah-
men mit festen Einbau-Zeitfenstern der Ausfall eines Asphaltmischwerks zwingend vermie-
den werden muss - beispielsweise bei Vollsperrung einer BAB fiir den Einbau in voller
Breite)

- Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik (inkl. Beschicker)

- Angaben zur Thermoisolation der Mulden, Vorlage des Herstellerzertifikats zur Thermoiso-
lation

- Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes
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Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende Angaben

enthalten:

- Vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart pro Zeiteinheit

- Geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung (Asphaltmischwerk) bis zur
Entladung (Baustelle) unter Bericksichtigung der unteren Grenzwerte fur die Asphalt-
mischguttemperatur bei Ubergabe in den Beschicker (ZTV Asphalt-StB, Tabelle 5)

- Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie ggf. vorgesehene Kennzeichnung der
Transportfahrzeuge (z.B. beim Einbau von Kompaktasphalt zur Vermeidung von Ver-

wechslungen)
- Anzahl der geplanten Umlaufe

- Geplante Malinahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Einbauprozesses bei

Stérungen im Logistikkonzept

Wenn fir den Einbau der Deckschicht ein Beschicker gefordert ist und auch die darunter liegende Bin-
derschicht erneuert bzw. hergestellt wird, gilt fir die Unebenheit innerhalb einer 4 m langen Messtrecke
abweichend von Tabelle 25 der ZTV Asphalt-StB 07/13 fur Asphaltdeckschichten aus AC D und SMA

der Grenzwert £ 3 mm.

Verkehrsbeanspruchung und Angaben zum vorgesehenen Verwendungszweck als Vorausset-

zungen fir die Zusammensetzung des Asphaltmischgutes

Letzte Verkehrszahlung bzw. Prognose aus dem Jahr 2019

56.000 DTV aller Kfz [Fzg/24h]

2.500 DTV (sv) [FZg/24h]

Jahr der Verkehrsibergabe:

Belastungsklasse gemall RStO 12

Bk100

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung nach RStO 12

>32 B [Mio]

Ortliche klimatische und topographische

Verhaltnisse:

vorhanden nicht vorhanden
Intensive Sonnenbestrahlung (keine Verschattung z.B. durch Lage im 0 0
Einschnitt)
- West-Ost-Ausrichtung (auch teilweise) [l [l
- Verlauf am Siidhang ] ]
Nebelstrecken (haufige Fahrbahnfeuchtigkeit) 0 0
Frosteinwirkungszone I 0 0
Steigungs- / Gefallestrecken von % bis % O ]
Stark spurfahrender Schwerverkehr | O O
fur > 3 Monate im Sommer (z.B. Verkehrsfihrung)
Besonders staugefahrdete Abschnitte 0 0
- Fahrstreifenreduzierung ] ]
- Anschlussstellen (ASn) ] ]
- ASn mit besonders hohem SV-Anteil (z.B. Gewerbegebiete | [ U
oder durch AK)
O O

Weitere Besonderheiten:
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Sofern das maf3gebliche technische Regelwerk noch nicht angepasst wurde, werden den ermittelten
Belastungsklassen gem. RStO 12 Bauklassen gem. RStO 01 wie folgt zugeordnet:

Belastungsklasse gem. RStO 12 Zugeordnete Bauklasse fur das glltige Regel-
werk

Bk100 SV

Bk32 I

Bk10 Il

Bk3,2 Il

Bk1,8 Il

Bk1,0 [\

BkO,3 \Y

Ausstattung

Im Zuge der Bauausfuhrung erfolgt lediglich der Rickbau der vorhanden Fahrzeugriickhaltesysteme
am Auf3enrand des Streckenabschnittes.

Die im Leistungsverzeichnis ausgeschriebenen Arbeiten enthaltenen folgende Hauptleistungen:

ca. 5.500 m Schutzeinrichtungen abbauen
ca. 4 St. Ubergangskonstruktionen abbauen
ca. 18 St. Anfangs-/Endkonstruktionen abbauen

ca. 5 St. Anfangs-/Endkonstruktionen herstellen

Ortsfeste Verkehrszeichen in Seitenaufstellung

Im Zuge der Bauausfihrung wird die Kleinbeschilderung am Auf3enrand und am Mittelstreifen der FR
Dusseldorf innerhalb der Baustrecke zuriickgebaut. Vor dem Riickbau sind die Schilderstandorte ein-
zumessen und zu dokumentieren. Die Dokumentation ist dem AG zu Ubergeben,

Die Bemessung von Aufstellvorrichtungen und Fundamenten fiir ortsfeste Verkehrszeichen in Seiten-
aufstellung muss nach Eurocode und DIN EN 12899 erfolgen. Fir die Aufstellung von Standardver-
kehrszeichen mittels Rohrpfosten ist die IVZ-Norm in der gultigen Fassung anzuwenden.

Fur die Bemessung der Aufstellvorrichtungen sind die Teilsicherheitsbeiwerte fir Lasten gemanr DIN
EN 12899, PAF 1, Tabelle 6 zu verwenden:

e Fir Eigenlasten ys=1,20

e Fir Windlasten yq=1,35

Fir den Ansatz der Windlasten ist die ZTV-ING Teil 8, Abschnitt 3 (Verkehrszeichenbriicken) heranzu-
ziehen. Die Windzone ist in der Leistungsbeschreibung vorzugeben (siehe DIBt - Deutsches Institut fir
Bautechnik — Aktuelles — Technische Baubestimmungen — Zuordnung der Windzonen nach Verwal-
tungsgrenzen).

Bei Rohrmasten muss fir die Bemessungswerte aus Windbelastung aul3er der Schildflache auch die
Windangriffsfliche des Mastes (Oberkante Fundament bis Schildunterkante) beriicksichtigt werden.
Bei aufgeltsten Schildern ist zusatzlich der Mast zwischen den Schildern als Windangriffsflache zu
beriicksichtigen.

Die Bemessung der Fundamente erfolgt nach Eurocode 7. Die Nachweise sind fur den Grenzzustand
der Tragfahigkeit und den Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit zu flhren.

Kennzeichnung / Qualitatsnachweis von Verkehrszeichen
Der Qualitatsnachweis der gelieferten Schilder muss durch eine Kennzeichnung mittels Giitezeichen
im Sinne der Grundséatze fur Gitezeichen des RAL (Deutsches Institut fir Giutesicherung und Kenn-
zeichnung e.V.) zwingend erbracht werden. Ebenso sind die Eigenschaften nach TLP VZ durch Anbrin-
gen des CE-Zeichens auf der Schildriickseite nachzuweisen.
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1.1.2. Ingenieurbauwerke

Bauwerke im Rahmen der Fahrbahnerneuerung wird die bestehende Fahrbahndecke (Betondecke,
teils Asphaltdecke) auf den Briickenbauwerken ausgebaut und durch einen Asphaltaufbau erneuert.
Der Fahrbahnaufbau ist dabei vollstandig bis auf die Dichtungsschicht auszubauen. Die Bauwerksab-
schlussschiene ist ebenso auszubauen, da diese in einem sehr schlechten Zustand sind. Dabei ist die
Abdichtung in einem 30 cm Streifen hinter der Bauwerksabschlussschiene aufzunehmen. Der Beton
des Uberbaues ist dabei so weit abzubrechen, dass das Abschlussprofil ausgebaut werden kann. Die
Anschlussbewehrung ist soweit erforderlich abzutrennen. Danach Dichtungsschicht aufbringen und Ab-
dichtung mit Gussasphalt vervollstandigen. Etwaige Einbauteile wie Fahrbahniibergangskonstruktio-
nen oder Briickenablaufe sind nicht zu beschéadigen. Ein Handausbau der Fahrbahn in diesen Berei-
chen wird nicht gesondert vergtet.

Der Asphaltaufbau besteht aus einer Asphaltbinderschicht als Ausgleichsschicht und einer Asphalt-
deckschicht in einer Dicke von 3 cm. Im Zuge des Streckenbaues sind die Vorfelder (Anschlussbereich
Bauwerk/ Strecke) zwingend maschinell (mit Asphaltfertiger) herzustellen.

Die Dicken des aufzunehmenden und herzustellenden Belags variieren und kdénnen der Tabelle der
Fahrbahnaufbauten auf den Bauwerken entnommen werden.

Folgende Bauwerke liegen in dem Bereich der Baumalinahme:

Unterfihrungsbauwerke:

Bauwerksnummer Bauwerksname

BW 4807 519 LAs Dusseldorf Garath”

BW 4807 521 +Rostocker StralRe”

BW 4807 522 LLadenstralle”

BW 4807 523 LKoblenzer Str.”

BW 4807 524 .Garahter Bach”

BW 4807 525 .Hellerhofweg"

BW 4807 526 DB AG*

BW 4807 527 .Gemeindeweg"
Uberfiihrungsbauwerke:

Bauwerksnummer Bauwerksname

BW 4807 528 .Berghausener Stral3e"

BW 4807 529 .Baumberger Stral3e"

BW 4807 530 .Wirtschaftsweg"

Im Bereich der Bauwerke wird die Gradientenverbesserung provisorisch umgesetzt. Jedoch kann bei
Bauwerken mit einer Ubergangskonstruktion die Gradientenverbesserung nicht ausgefuhrt werden, da
die UKOs nicht veréndert werden. Hier wird die Fahrbahn provisorisch auf den Bestand zurtickgefihrt.

Abdichtung, Belédge

Im Zuge des Rickbaues des Fahrbahnaufbaues auf den Briickenbauwerken im Zuge der BAB A 59
sind die darunterliegenden Abdichtungsschichten durch geeignete Malinahmen vor Beschadigung zu
schiitzen. Dies ist in die Leistungen des Riickbaues einzurechnen.

Sollte die Gussasphaltschutzschicht/ Abdichtung doch beschadigt werden, ist diese vor dem Einbau
des neuen Fahrbahnaufbaues instandzusetzen. Entsprechende Leistungen dafir sind im LV enthalten.

1.1.3. Landschaftsbau

Entfallt.

1.1.4. Auftraggeberaufgaben nach Baustellenverordnung

Die Leistungen des Sicherheits- und Gesundheitsschutzes werden vollumfénglich durch den AG er-
bracht.
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1.1.5. Sicherheitsdetektion und baubegleitende Kampfmittelraumung gemar Kampfmit-
telVO NRW

Die Arbeiten durfen ausschlie3lich von einem geeigneten Radumunternehmen gemafl Kampfmittel\VO
NRW in aktueller Fassung durchgefuhrt werden. Alle Arbeiten im Rahmen der Sicherheitsdetektion
sowie einer anschlieBenden baubegleitenden Kampfmittelraumung durfen nur von einem einzigen ge-
eigneten RAumunternehmen durchgefihrt werden.

Der ,Leitfaden des Kampfmittelbeseitigungsdienstes in Nordrhein-Westfalen fir die Durchfiihrung von

Bohrlochdetektionen und Baubegleitender Kampfmittelraumung gemar Kampfmittelverordnung vom
16.3.2022" ergénzt die KampfmittelVO NRW in technischer Sicht.

1.2. AUSGEFUHRTE VORARBEITEN

Beweissicherung

Vor Beginn der Arbeiten muss der AN Los 1 eine Beweissicherung hinsichtlich des Zustandes aller
vorhandenen und in Bertihrung tretenden Einrichtungen durchfiihren, um den Zustand vor Beginn der
vertraglich vereinbarten Arbeiten zu dokumentieren und spétere Streitfalle zu vermeiden. Hierbei ist
eine Begutachtung aller, im Abstand bis zu 100 m um das Baufeld gelegenen Bebauung vor und nach
der Baumafinahme notwendig. Die Begutachtung der betroffenen Gebaude erfolgt innen und aul3en.
Grundlage hierfur stellt die Anlage der Verdingungsunterlagen dar.

Es ist ein Rettungskonzept mit Feuerwehr / Rettungsdiensten abzustimmen und Kennzeichnungen der
Rettungspunkte sind zu Beschildern und je nach Baufortschritt anzupassen/ fortzuschreiben. Die ist in
die Position BE einzukalkulieren.

Kampfmittelbeseitigung

Der Baubereich ist durch die zustandigen Ordnungsbehérden der Stadte Disseldorf, Hilden, Monheim
und Langenfeld bzw. dem Kampfmittebeseitigungsdienst Dusseldorf anhand von Luftbildauswertungen
auf Kampfmittel Uberprift worden. Es wurden Kampfmitteleinwirkungen festgestellt. Siehe hierzu An-
lage der Verdingungsunterlagen.

Grundsatzlich ist der AN verpflichtet, sich vor Baubeginn mit dem Kampfmittelbeseitigungsdienst der
zustandigen Ordnungsbehdrden in Verbindung zu setzen.

Hinweise auf Kampfmittel liegen vor.

Die Durchfuhrung von Bohrlochdetektionen und baubegleitender KampfmittelrAumung in NRW erfolgt
auf der Grundlage der Kampfmittelverordnung vom 16.Marz 2022 in Kraft getreten am 01.Juni 2022.
Fur eine kampfmitteltechnische Baubegleitung und unterstiitzende Arbeiten wahrend der Abbruchar-
beiten von Fundamenten und Baugrubenaushub in Abschnitten, die im Vorfeld nicht erkundet werden
kénnen, sind Positionen im Leistungsverzeichnis vorgesehen.

Werden wahrend der Bauarbeiten bzw. im Zuge der durchzufiihrenden Sondierbohrungen und Bohr-
lochdetektionen im Baubereich Kampfmittel gefunden, so sind die Arbeiten an der Fundstelle sofort
einzustellen, die Fundstelle ist abzusperren und die Bauliberwachung sowie die zustédndigen Behorden
zu benachrichtigen.

Flachen, die der AN Uber die zur Verfigung gestellten Flachen hinaus als Baustelleneinrichtungsfla-
chen, Lagerflachen, Zufahrten, Bauwege usw. auf eigene Kosten zusétzlich in Anspruch nimmt, werden
auf Veranlassung und auf Kosten des AN vom KBD vor Inanspruchnahme abgesucht und ggf. gerdumt.

Der Auftraggeber bestatigt basierend auf der durchgefuhrten Luftbildauswertung, dass fir Teilflachen
diffuser Kampfmittelverdacht besteht. Grundlage ist die Auskunft des KampmittelrAumdienstes/ der zu-
stéandigen Ordnungsbehérden. Die Auskunft des Kampmittelraumdienstes/ der zustéandigen Ordnungs-
behdrde ist den Unterlagen zu entnehmen.

Der Auftraggeber bestatigt basierend auf der durchgefuhrten Luftbildauswertung, dass fir Teilflachen
konkreter Kampfmittelverdacht besteht. GemaR der vorliegenden Luftbildauswertung sind als konkrete
Verdachtsmomente Laufgraben bekannt. Grundlage ist die Auskunft des KampmittelrAumdienstes/ der
zustandigen Ordnungsbehodrden. Die Auskunft des Kampmittelraumdienstes/ der zustandigen Ord-
nungsbehorde ist den Unterlagen zu entnehmen.
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1.3. AUSGEFUHRTE LEISTUNGEN

Ingenieurbauwerke, Durchlésse

Im Zuge der Entwurfserstellung wurde die Mdglichkeit einer 4+0 Verkehrsfiihrung statisch-konstruktiv
Uberprift. Dies kam zu folgendem Ergebnis: Eine 4+0 Verkehrsfuhrung ist grundsétzlich wegen fehlen-
der Breiten nicht moglich. Eine 3+0 Verkehrsfiihrung ist aus statischen Griinden der Belastung der
Bauwerke nicht méglich.

1.4. GLEICHZEITIG LAUFENDE BAUARBEITEN

Der Auftragnehmer hat vor Durchfihrung der Arbeiten alle MaBnahmen zu treffen, damit ein
reibungsloses Zusammenwirken mit anderen Unternehmen erreicht wird und vermeidbare
Behinderungen ausgeschlossen werden. Es wird auf die erforderliche enge Abstimmung zwischen
den beteiligten Auftragnehmern hingewiesen.

Die durch die Abstimmung mit den anderen an der BaumalRnahme beteiligten Auftragnehmern
entstehenden Erschwernisse, Mehraufwendungen und der Koordinierungsaufwand sowie ggf.
entstehende Verzdgerungen bei der Einrichtung bzw. Umlegung von Verkehrsfiihrungen sind vom
Bieter einzukalkulieren. Sie werden nicht gesondert vergutet.

Gleichzeitige Lose sind:

1)) LOS 2, grundhafte Sanierung zwischen AS Garath und AD Dusseldorf-Siid (km 4,600 - 0,000)
2) Fachlos Verkehrsfuhrung

3) Fachlos Bedarfslichtsignalanlagen

4.) Fachlos FRS

Die erf. Einrichtung der Verkehrsfihrung und der Umbau Bedarfslichtsignalanlagen fur die hier ausge-
schriebenen Arbeiten erfolgt Uber separat ausgeschriebene Vertrage, die auch fir die hier angege-
bene MalRhahme zusténdig sind.

Eine rechtzeitige Abstimmung mit dem jeweiligen AN der gleichzeitig laufenden Lose ist fir den rei-
bungslosen und ungestdrten Bauablauf der GesamtmalRnahme unbedingt erforderlich, siehe auch
Pkt. 1.1. und 3.2 der BB.

Es ist auch Sache des AN sich mit den zusténdigen Stellen, insbesondere auch mit der zustandigen
Autobahnmeisterei (AM Leverkusen), abzustimmen. Dabei ist auch zu beachten, dass auf den Umlei-
tungsstrecken sich weitere Baustellen befinden kénnen.

Die Erreichbarkeit des Baufeldes ist nur Uber die zum Baufeld zugehdrigen AS moglich.

Bei Offnen der Sperrungen fur den Baustellenverkehr in den Zufahrtsbereichen (z.B. AS) und
standigen Materialabtransporten und -zulieferungen ist in den Bereichen ein durchgehender Si-
cherungsposten vorzusehen. Dieser wird nicht gesondert vergutet und ist einzukalkulieren.

1.5. MINDESTANFORDERUNGEN FUR NEBENANGEBOTE

Nebenangebote werden nicht zugelassen.

1.6. MINDESTANFORDERUNGEN FUR DIE URKALKULATION

Samtliche Leistungen des Angebotes sind in einer zusammenhangenden, einheitlichen Urkalkulation
darzustellen. Aus der Urkalkulation missen fir die im Angebot enthaltenen Einheitspreise folgende
Preisbestandteile unmittelbar ersichtlich sein:

Einzelkosten der Teilleistungen mit Leistungsansatzen (Menge/Zeit), aufgegliedert in alle Kostenarten
(insbesondere Lohn und Gehalt, Baustoffe und Bauteile, Rist-, Schal- und Verbaumaterial, Hilfs- und
Betriebsstoffe, Baugerate und Sonderkosten), Gemeinkostenanteil mit den zugehdérigen Umlagefakto-
ren, aufgeschlisselt nach Baustellengemeinkosten (BGK), Allgemeine Geschéftskosten (AGK), Wag-
nis und Gewinn (W+G) bezogen auf die einzelnen Kostenarten.

Weiterhin sind anzugeben:

- Ermittlung der Kalkulationsmittelléhne,

- Ermittlung der Gemeinkosten der Baustelle bei Kalkulation tber die Endsumme.

Die Kalkulationen der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer sind der Urkalkulation beizufligen, spa-
testens jedoch auf Aufforderung vorzulegen. Der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer hat seine
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Kalkulation spatestens bei Bedarf / auf Aufforderung detailliert aufzuschlisseln.
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2. ANGABEN ZUR BAUSTELLE
2.1. LAGE DER BAUSTELLE

BAB

- von Anschlussstelle (AS) Monheim, nach AS Garath
- von Betriebskilometer (BKm) 11,200, nach Betriebskilometer 4,600
- von Leverkusen / nach Dusseldorf

2.2. VORHANDENE OFFENTLICHE VERKEHRSWEGE

Es sind die 6ffentlichen Verkehrswege entsprechend den aktuellen Straenkarten im Bestand vorhan-
den und durch den AN zur Andienung der Baustelle zu nutzen.

2.3. ZUGANGE, ZUFAHRTEN

Die Zugange und Zufahrten zum Baufeld werden vom Auftraggeber nicht zur Verfligung gestellt und
sind durch den Auftragnehmer herzustellen, zu unterhalten und am Ende der Baumaf3nahme wieder
zurickzubauen. Die erforderlichen Leistungen sind in die Leistungspositionen einzurechnen, sofern
keine gesonderte Leistungsposition ausgewiesen ist.

Die Verschmutzung von Straf3en und Wegen sowie Behelfsfahrstreifen ist auszuschlieBen. Fir die Rei-
nigung von Stralen und Wegen mit einer gebundenen Fahrbahndecke ist eine selbstaufnehmende
Saugkehrmaschine einzusetzen. Die erforderliche Reinigung der Stralen und Wege sowie Behelfs-
fahrstreifen wahrend der gesamten Bauzeit ist entsprechend der Verkehrssicherungspflicht abzusi-
chern und vom Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

2.4. ANSCHLUSSMOGLICHKEITEN AN VER- UND ENTSORGUNGSLEITUN-
GEN

Medienanschlisse jeder Art werden vom Auftraggeber nicht bereitgestellt. Die Aufwendungen fur Be-
schaffung, Vorhaltung, Betrieb und Abbau bzw. Beseitigung hat der Bieter in die Leistungspositionen
einzurechnen.

2.5. LAGER- UND ARBEITSPLATZE

Die Bezeichnungen ,Baustelle”, ,Baubereich und ,Bereitstellungsflache* und werden in folgendem
Sinne verwendet:

- Baustelle: Flachen, die der Auftraggeber zur Ausfiihrung der Leistung, fir die Baustelleneinrichtung
und zur voribergehenden Lagerung von Stoffen und Bauteilen zur Verfiigung stellt, zuziglich der
Flachen, die der Auftragnehmer dartiber hinaus in Anspruch nimmt.

- Baubereich: Baustelle und die Umgebung, die durch die Ausfiihrung der Bauarbeiten beeintrachtigt
werden kann.

- Bereitstellungsflache: Flache fur die vorlaufige Lagerung von Ausbaustoffen im Sinne einer Bereit-
stellung zum Transport bzw. zum Zweck der Beférderung zur Entsorgungsanlage sowie fur die
Bildung von Haufwerken zur Beprobung und Bestimmung umweltrelevanter Parameter.

Keine Flachen

AuBBer den Arbeitsflachen im Sinne der ArbStattV stellt der Auftraggeber keine weiteren Lager- und
Arbeitsplatze bereit. Alle Aufwendungen, die fir Beschaffung, Herstellung, Vor- und Unterhaltung, den
Betrieb und den Abbau bzw. die Beseitigung entstehen, hat der Bieter in die entsprechenden Leistungs-
positionen einzurechnen.

Das Einrichten von Bauburos, Werkstatten Parkflachen und Unterkiinften unter vorhandenen Briicken-
bauwerken, die unter Verkehr stehen, ist nicht zulassig.

Flachen zur zeitweiligen Lagerung von Abféllen und Ausbaustoffen

Zeitweilige Lagerung innerhalb der Baustelle

Der Auftragnehmer hat innerhalb der Baustelle eine Flache / Flachen fur die vorlaufige Lagerung fur
nicht gefahrliche und geféhrliche Abfélle herzurichten, wahrend der Bauzeit vorzuhalten und zu
unterhalten, zu betreiben sowie zurlickzubauen.
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Die Flachen sind zur zeitweiligen Lagerung von Abfallen und Ausbaustoffen (Bodenaushub,
StraBenaufbruch, Beton etc.) bis zum Einsammeln auf dem Gelande der Entstehung der Abfélle
vorzusehen und innerhalb der Baustelle einzurichten. Abweichungen von den gekennzeichneten La-
gerflachen sind nur mit Zustimmung der zustéandigen Behorden zulassig.

Soweit der Auftragnehmer weitere Flachen auf3erhalb der Baustelle bzw. auf3erhalb der vom Auftrag-
geber zugewiesenen Flachen zur Lagerung oder Aufbereitung nutzt, hat er die hierfir notwendigen
privatrechtlichen und 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen (4. BImSchV) einzuholen und diese dem
Auftraggeber vor Nutzung nachzuweisen. Ferner hat der Auftragnehmer fur die Flachen auf eigene
Kosten ein Beweissicherungsverfahren vor und nach Nutzung der Flache bzw. Flachen durchzufihren.

Diese Leistungen sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Zeitweilige Lagerung aul3erhalb der Baustelle auf Flachen des AN

Fur die Nutzung von Flachen fir die zeitweilige Lagerung von Abfallen und Ausbaustoffen oder Aufbe-
reitung auRerhalb der Baustelle, hat der Auftragnehmer die hierfur notwendigen privatrechtlichen und
offentlich-rechtlichen Genehmigungen (4. BImSchV) einzuholen und diese dem Auftraggeber vor Nut-
zung nachzuweisen. Ferner hat der Auftragnehmer fir die Flachen auf eigene Kosten ein Beweissiche-
rungsverfahren vor und nach Nutzung der Flache bzw. Flachen durchzufiihren.

Diese Leistungen sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Allgemeine Anforderungen an Bereitstellungsflachen

Die folgenden Anforderungen gelten sowohl fiir Bereitstellungsflachen fur gefahrliche Abfélle als auch
fur Bereitstellungsflachen fur nicht gefahrliche Abfélle:
— Fur die zeitweilige Lagerung von Bodenmaterial sind die Anforderungen der DIN 19639 Kapitel 6.3.7

zu beachten.

— Der urspriingliche Flachenzustand ist nach Abschluss der Entsorgung wiederherzustellen. Der Fl&-
chenzustand ist Uber je eine Flachenbeprobung nach Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverord-
nung (BBodSchV) vor Aufbau und nach Rickbau des Bereitstellungsflachen nachzuweisen.

— Grundlage des Nachweises Uber den Flachenzustand ist der Wirkungspfad Boden-Mensch und der
Wirkungspfad Boden-Nutzpflanze gemaR der die BBodSchV. Probenahme und Analytik fur die Fl&-
chenbeprobungen sind durch ein akkreditiertes Umweltlabor durchzufihren.

— Eine gegen Witterungseinflisse geschiutzte Annahme, Handhabung und Aufbewahrung der Abfalle
muss jederzeit erfolgen kénnen.

— Die Bereitstellungsflachen miissen betriebstypischen Beanspruchungen wie Befahren mit LKW und
schweren Baumaschinen, durch Haufwerks- und sonstige Lasten, Witterungseinflisse, usw. so
standhalten, dass die Stand- und Nutzungssicherheit gegeben ist.

— Die Bereitstellungsflachen sind arbeitstaglich zu kontrollieren, etwaige Schaden sind durch den Auf-
tragnehmer umgehend instand zu setzen. Die Kontrolle ist zu dokumentieren.

— Der Auftragnehmer hat die Erfullung der Pflichten nach GewAbfV 88 fiir alle Abfallschlisselnum-
mern einschlie3lich des Kapitels 17 Abfallverzeichnisverordnung (AVV) Anlage zu §2 Abs. 1 (Bau-
und Abbruchabfélle einschlie3lich Aushub von verunreinigten Standorten) zu dokumentieren.

— Eine Beeintrachtigung der Eigenschaften von Gewassern, des Grundwassers oder benachbarter
Grundstuicke Dritter durch Verwehen, Abschwemmen oder Auswaschen von Aushubmaterial oder
durch Austreten von Schadstoffen oder mit Schadstoffen belastetem Niederschlagswasser ist zu
verhindern.

— Eine funktionierende Entwasserung inkl. Vorflut und Reinigungsanlage ist herzustellen. Ggf. erfor-
derliche wasserrechtliche Genehmigungen sind durch den AN einzuholen.

Diese Leistungen sind, wenn es keine separate Leistungsposition gibt, in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Zuséatzliche Anforderungen: Bereitstellungsflachen

Zusétzliche Anforderungen an Bereitstellungsflachen: )
- Haufwerke sind raumlich voneinander zu trennen, eine Uber- oder Aneinanderlagerung von Hauf-

werken ist unzulassig.
- Die Haufwerksgrof3e ist im Regelfall auf 500 m3 zu beschréanken. Ausnahmen bedirfen der vorlau-
fenden Abstimmung mit dem AG.
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- Haufwerke sind eindeutig und fortlaufend zu nummerieren. Haufwerksnummern sind nach Abfuhr
nicht wieder zu vergeben. Die Nummerierung ist deutlich sichtbar auf witterungsresistenten Schil-
dern (mindestens DIN A4) am Haufwerk anzubringen. Schilder sind gegen Umfallen / Verschutten /
Uberfahren zu sichern und ggf. sofort wieder aufzustellen.

- Fortlaufendes Fiihren eines Haufwerks- und Behalterkatasters.

Diese Leistungen sind, wenn es keine separate Leistungsposition gibt, in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Schutz von Bdumen und Vegetationsflachen

Fur die Lager-, Bereitstellungsflachen und Flachen fur Baustelleneinrichtung, Unterkinfte, usw. im
Bereich von Baumen und Vegetationsbestanden, sind die Richtlinien zum Schutz von Baumen und
Vegetationbestéanden, R SBB, Ausgabe 2023 zu beachten.

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestidnden bei Baumalfi-
nahmen, Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):

- 2 Schutz- und Schadensminimierungsmaf3nahmen, SchutzmaRnahmen fiir Baume und Vege-
tationsbesténde

- 3 Schutzmaflnahmen fur Baume und Vegetationsbestande

Im Wurzelbereich dirfen keine Béden oder andere Stoffe aufgetragen werden (siehe Bild 1). Die Bo-
denverdichtung im Bereich von Wurzeln ist zu vermeiden. Im Wurzelbereich dirfen u. a. kein Zement,
keine Steine, keine Ole und keine Chemikalien gelagert werden (siehe R SBB, Bilder 10-14). Der
Baum und der Wurzelbereich sind durch einen Schutzzaun zu schiitzen, dabei ist der zu schiitzende
Bereich so gro3 wie méglich zu wéhlen (siehe Bild 14). In Ausnahmefallen kann ein Stammschutz ge-
maf DIN 18920 (siehe Bild 14 a) installiert werden.

Mobile Mischanlage

Anforderungen an den Mischplatz fur mobile Mischanlage
- Der Mischplatz fur eine mobile Mischanlage (Aufstellplatz fur die Mischanlage) sowie die Zuwegun-

gen zum und vom Mischplatz einschliel3lich aller Fahrwege fir Belieferung und Beschickung ist mit-
tels ungebundener Tragschicht 0/32 nach TL SoB-StB oder Bodenverfestigung mit hydraulischem
Bindemittel nach ZTV E-StB in situ ohne Nachweis der Eigenschaften des Materials und der einge-
bauten Schicht, d.h. ohne Eignungsprufung und Eigentuberwachungsprifungen, zu befestigen.

- Die Lagerflachen fur Gesteinskdrnungen sind in ausreichender Grof3e mit einer gebundenen Befes-
tigung herzustellen, um eine Vermischung der Gesteinskérnungen mit dem Untergrund bei Anliefe-
rung der Gesteinskdrnungen sowie deren Lagerung in Haufwerken und das Laden zur Beschickung
der Dosiereinrichtungen auszuschliel3en.

- Vor Anlieferung der Gesteinskdrnungen wird die Befestigung der Lagerflachen in einer gemeinsa-
men Begehung von Auftragnehmer und Auftraggeber einer augenscheinlichen Begutachtung unter-
zogen. Erst nach Freigabe der Flachen durch den Auftraggeber sind die Gesteinskérnungen anzu-
liefern.

- Die Befestigungen sind mit der Beraumung des Mischplatzes zuriickzubauen.

Diese Leistungen sind, wenn es keine separate Leistungsposition gibt, in die entsprechenden Leis-

tungspositionen einzurechnen.

Mobile Aufbereitungsanlagen

Die Herstellung mineralischer Ersatzbaustoffe gemafd der Ersatzbaustoffverordnung (EBV) unterliegt
auch innerhalb der Baustelle den umweltrechtlichen Anforderungen der EBV. Die Kosten, die aus der
Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die jeweilige Leistungsposition einzukalkulieren. Es
wird auf Abschnitt 3.5.1 verwiesen.

2.6. GEWASSER

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestidnden bei Baumalfi-
nahmen, Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):

- Vernassung und Uberstauung
- Schichten- und Grundwasser

Seite 19 von 80



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (12/25)

Wasserableitungen in die Wurzelbereiche von Baumen und Vegetationsflachen sind zu verhindern. Die
Ableitung von Wasser im Baustellenbereich ist so zu fuhren, dass ein Aufstau von Wasser und eine
Verschlammung von Boden mit der Folge von Staunasse vermieden werden.

Anfallendes Wasser ist in Vorfluter, Kanalisation oder Rickhalte- bzw. Absetzbecken einzuleiten.

Es ist insbesondere darauf zu achten, dass die Gewdasser nicht durch den Eintrag von Schmutz- und
Schadstoffen verunreinigt werden und schattenspendende Geholze am Gewasserrand im Baustellen-
bereich nicht entfernt werden. Die Gewdasserrander und das Gewasserbett durfen nicht befahren wer-
den.

Der Wasserstand von Stillgewéassern darf baubedingt weder absinken noch langfristig ansteigen.

2.7. BAUGRUNDVERHALTNISSE

2.7.1. Geologische Verhaltnisse, Grundwasser (Baugrundgutachten, Bodenaufschlisse)

Die Baugrundverhéltnisse sowie die Homogenbereiche fir die ausfiihrungsrelevanten Gewerke sind
den beigefiigten Anlagen aus dem Geotechnischen Berichtswesen zu enthehmen.

2.7.2. StralRenbefestigungen (vorhandener Stralenoberbau)

Bei Frasarbeiten von Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt sind grundsétzlich die Technischen
Regeln fur Gefahrstoffe , Tatigkeiten mit potenziell asbesthaltigen mineralischen Rohstoffen und daraus
hergestellten Zubereitungen und Erzeugnissen“— TRGS 517 zu beachten. Besondere Aufmerksamkeit
gilt hier dem Punkt 5.7 ,Besondere SchutzmalBnahmen — Kaltfrasen von Verkehrsflachen®.

Die Gesteinsarten Diabas und Basalt sind gemaf Anlage 1 der TRGS 517 als potenziell asbesthaltig
eingestuft. Das Vorhandensein dieser Gesteinsarten im Strafenoberbau kann nicht ausgeschlossen
werden. Beim Frasen der Stral3enbefestigung muss daher, im unmittelbaren Nahbereich der Frase, mit
partikelformigen Gefahrstoffen (z.B. Asbestfasern) gerechnet werden.

Fur die Frasarbeiten sind ausschlie3lich StralRenfrasen, gemaR den TRGS 517, Pkt. 5.7.2.1 (2) einzu-
setzen, die Uber eine entsprechende BGI-Zertifizierung verfiigen. Dies gilt fir StraBenfrasen ab einer
Frasbreite von = 2,0 m und in Ortsdurchfahrten ab einer Frasbreite von = 1,0 m.

Die SchutzmalRnahmen sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Teer-/pechhaltige Stoffe

Einstufung von teer-/pechhaltigem Straenaufbruch: Mit Inkrafttreten der Abfallverzeichnis-Verordnung
(AVV) kommen fir teer-/pechhaltigen StralRenaufbruch und Bitumengemische (Definition siehe LAGA-
Mitteilung 20) die beiden Abfallschlissel: - 170301* kohlenteerhaltige Bitumengemische - 170302 Bi-
tumengemische mit Ausnahme derjenigen, die unter 170301 fallen infrage. Zur Abgrenzung, welcher
der beiden Abfallschliissel im Einzelfall zu verwenden ist, ist der PAK (EPA)-Gehalt heranzuziehen.
Dabei sind die landerspezifischen Regelungen hinsichtlich der Grenzwerte zum geféahrlichen Abfall zu
beachten.

Liegt der Benzo(a)pyren-Gehalt tiber 50 mg/kg, handelt es sich um einen Gefahrstoff nach TRGS 905.
Das ist zu erwahnen und es ist ein Textbaustein zum Arbeitsschutz unter Punkt 3.13 aufzunehmen.

Pechhaltige Ausbaustoffe gefahrlicher Abfall

Bei den pechhaltigen StralRenausbaustoffen mit PAK(EPA) = 1000 mg/kg handelt es sich um geféhrli-
chen Abfall (Abfallschlissel 17 03 01* kohlenteerhaltige Bitumengemische), der vom Auftragnehmer
ordnungsgemanR nach den Vorschriften des KrWG zu entsorgen ist. Dabei sind die landerspezifischen
Andienungs- und Nachweispflichten bei gefahrlichem Abfall zu beachten.

2.7.3. Gulte des Oberbodens (Landschaftsbau)

Entfallt.

2.7.4. Schadstoffbelastung (vorh. Oberbau, Unterbau, Untergrund)

Es wird darauf hingewiesen, dass in der Baumafinahme nattrliche Boden mit organischen Inhaltsstof-
fen anfallen. Dies kénnen unter anderem sein: Oberboden, durchwurzelter Boden, Torf/Moorboden,
Auelehm (Schwemmlehm) und humoser Sand/Schluff. Es handelt sich um nattrliche Boden dessen
TOC-Gehalt (gesamter organischer Kohlenstoff/engl.: total organic carbon) naturgemaf erhéht ist. Der
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TOC-Gehalt ist gemaf EBV ein bodenmaterialspezifischer Orientierungswert. 8 6 Absatz 11 Satz 2 und
3 der BBodSchV ist entsprechend anzuwenden.

2.8. SEITENENTNAHMEN UND ABLAGERUNGSSTELLEN

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestidnden bei Baumalfi-
nahmen, Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):

- 4 Schadensminimierung bei Baumen
4.1 Bodenauftrag
4.2 Bodenabtrag

Im Wurzelbereich dirfen keine Boden oder andere Stoffe aufgetragen werden (siehe R SBB Bild 1). Ist
dies in Ausnahmeféllen nicht zu vermeiden, missen bei der Auftragsdicke und dem Einbauverfahren
berticksichtigt werden (siehe Bild 7):

- die artspezifische Vertraglichkeit

- das Alter

- die Vitalitat

- die Ausbildung des Wurzelsystems

- die Bodenverhéltnisse

- die Art der aufzutragenden Stoffe

Hierbei ist ein Mindestabstand von 2,5 m vom Stamm freizuhalten.
Ist ein Bodenabtrag im Bereich der Wurzeln unvermeidlich, sind die in der DIN 18920 genannten Mal3-
nahmen (z. B. Absaugen, Handarbeit) zu ergreifen. (siehe R SBB, Bilder 8 und 9).

2.9. SCHUTZBEREICHE UND —OBJEKTE

Natur- und Landschaftsschutzgebiete/ Wasserschutzgebiete

Gemal der Informationsdatenbanken des MULNV bzw. LANUV (z.B. ,Umweltdaten vor Ort“-Dienst,
ELWAS-WEB) bestehen verschiedene Schutzgebiete im Umfeld der Autobahn. Nahezu alle Flachen
der vorhandenen Schutzgebietstypen enden an den Grundstiicksgrenzen des Autobahnkorpers. So-
mit ist die Autobahn weder kartographischer noch funktionaler Bestandteil der meisten angrenzenden
Schutzgebiete (vgl. zur Ubersicht auch Tabelle 1: Schutzgebiete). Ausnahme hierzu bilden das Land-
schaftsschutzgebiet LSG-4707-0028 und die Wasserschutzgebiete 490611 11l B (Baumberg), 490617
Il A und Il A (Langenfeld-Monheim), durch die die Autobahntrasse fihrt.

Landschaftsschutzgebiet | LSG-4707-0028 | Eller Forst, Hasse- | Dusseldorf | innerhalb
ler Forst, Ben-
rather Forst
LSG-4807-0007 | Hilden Sud-West Dusseldorf | direkt angrenzend
LSG-4807-0012 | Walder 6stlich Mettmann | direkt angrenzend
Monheim
FFH-Gebiet DE-4807-301 Urdenbach - Disseldorf | Entfernung ca.
Kirberger Loch - 60 m
Zonser Grind
Wasserschutzgebiet 490611 111 B Baumberg Dusseldorf | innerhalb
490617 11l B Langenfeld-Mon- Mettmann | direkt angrenzend
heim
490617 1l A Langenfeld-Mon- Mettmann | innerhalb
heim
490617 1l A Langenfeld-Mon- Mettmann | innerhalb
heim
Uberschwemmungsge- 27392 Sidliche ungeteilte | Bez.-Reg. | Hoxbach (Umfeld,
biet festgesetzt Dussel und Neben- | Dusseldorf | unterquerend)
gewasser
2738 Itter Bez.-Reg. | unterquerend
festgesetzt Dusseldorf
27374 Garather Muhlen- Bez.-Reg. | unterquerend
vorlaufig gesichert | bach Dusseldorf

Tabelle 1: Schutzgebiete
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Baume und Flurgehdlze
Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Bdumen und Vegetationsbestanden bei Baumali-
nahmen, Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):

4.1 Bodenauftrag

4.2 Bodenabtrag

4.3 Bodenverdichtung

4.7 Weitere Schaden an Baumen

- Vermeidung weiterer Schaden an Baumen und Strduchern

Im Wurzelbereich dirfen keine Béden oder andere Stoffe aufgetragen werden (siehe Bild 1). Ist dies
in Ausnahmefallen nicht zu vermeiden, missen bei der Auftragsdicke und dem Einbauverfahren be-
ricksichtigt werden (siehe Bild 7):

Ist ein Bodenabtrag im Bereich der Wurzeln unvermeidlich, sind die in der DIN 18920 genannten
MaRnahmen (z. B. Absaugen, Handarbeit) zu ergreifen.

Zusatzlich sind die freigelegten Wurzeln vor Austrocknung und Frostschéaden zu schitzen.

Die Bodenverdichtung im Bereich von Wurzeln ist zu vermeiden. Die Vermeidung von Bodenverdich-
tung kann nur durch SchutzmaRnahmen (siehe Bild 3) erreicht werden.

Lasst sich in begriindeten Ausnahmeféllen das Befahren oder eine sonstige befristete Belastung des
Wurzelbereiches nicht vermeiden, ist eine Schadensminimierung vorzusehen. Diese besteht aus bo-
dendruckmindernden Platten oder Matten, die auf einer Tragschicht aus grober Gesteinskdérnung z. B.
8/45 mm, in einer Mindestdicke von 0,2 m auf einer Unterlage aus Geotextil aufgebracht wird (siehe
Bild 14).

Der Baum und der Wurzelbereich sind durch einen Schutzzaun zu schitzen, dabei ist der zu schut-
zende Bereich so grof3 wie mdglich zu wahlen (siehe Bild 14). In Ausnahmefallen kann ein Stamm-
schutz gemaR DIN 18920 (siehe Bild 14 a) installiert werden.

Verunreinigter Boden ist unter méglichster Schonung der Wurzeln, z. B. durch Absaugen, zu entfer-
nen und durch geeignete Bdden oder Substrate zu ersetzen.

Entstehen trotz aller MaZnahmen direkte Schaden am Baum, sind auf der Grundlage der ZTV-Baum-
pflege baumpflegerische MaflZnahmen zu ergreifen.

Biotope
Vom LANUV ausgewiesene Biotopverbundflachen beziehen in Abschnitten auch Randzonen

der Autobahn ein.

Denkmale
Die Entdeckung von Bodendenkmalern, sowie das Verhalten bei der Entdeckung von Bodendenkmé@-
lern richten sich nach dem Denkmalschutzgesetz (DSchG).

Vermutete Bodenfunde
Bei Auffinden von archéologischen Bodenfunden sind die Arbeiten (im betroffenen Bereich) einzustel-
len und die ortliche Bautuiberwachung des AG's unverzuiglich zu benachrichtigen.

Baugerate
Alle Maschinen und Geréte mussen insbesondere gemaf 83 32.BImSchV mit der entsprechenden CE-

Kennzeichnung und der Angabe des garantierten Schallleistungspegels (LWA) versehen sein und zu
jedem Geréat und jeder Maschine muss die Kopie der EG- Konformitatserklarung nach Art. 8 Abs. 1 RL
2000/14/EG und nach §3(1) Satz 5 der BImSchV beigefiigt sein. Die LWA - Angabe muss verordnungs-
konform ,sichtbar, lesbar und dauerhaft haltbar* an jedem Gerat und jeder Maschine angebracht sein.
Maschinen, Gerate und Fahrzeuge, die nicht dem Anwendungsbereich der 32.BImSchV unterfallen,
mussen anderweitig als ,larmarm” (z.B. ,Blauer Engel — weil larmarm®) zertifiziert sein, damit sie auf
der Baustelle verwendet werden durfen.

2.10. ANLAGEN IM BAUBEREICH

Leitungen
Folgende Leitungen liegen nach Kenntnis des Auftraggebers im Baufeld:

s. Medienbestandsplan.
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Die Anlage dient lediglich der Information, eine eigenstandige Leitungsabfrage hat seitens des AN zu
erfolgen.

Das Erkunden und Sichern dieser Leitungen wird nicht gesondert vergtet, sofern die Leistungsbe-
schreibung keine andere Regelung vorsieht.

Der Auftragnehmer erkundet, ob weitere Leitungen im Baufeld liegen.

Werden Solche vorgefunden, informiert der Auftragnehmer den Auftraggeber. Entscheidet dieser, dass
die Leitungen im Baufeld verbleiben, werden die nachgewiesenen Mehraufwendungen fir den Schutz
dieser Leitungen gesondert vergiitet.

Der Auftragnehmer hat sich vor Beginn der Bauarbeiten von den Leitungseigentiimern értlich einweisen
zu lassen. Erfolgt die Einweisung nicht innerhalb von 10 Tagen, so ist der Auftraggeber sofort schriftlich
zu unterrichten.

Zwischen den Betr.-km 8+375 bis 8+540 und Betr.-km 10+450 bis 10+610 kreuzen Hochspannungs-
leitungen der Firma Amprion das Baufeld, welche eine geringe Hohenlage aufweisen. Es ergibt sich
eine maximale freigegebene Arbeitshéhe von 5,00 m. Dieser Bereich ist durch den AN mit geeignet zu
kennzeichnen. Weiter sind die besonderen Aufwendungen, Leistungen und Erschwernisse bei den aus-
zufuhrenden Arbeiten in diesem Bereich in die entsprechende Position einzurechnen.

2.11. OFFENTLICHER VERKEHR IM BAUBEREICH

StralRenverkehr

Offentlicher StraRenverkehr ist im direkten Baubereich aufgrund der Vollsperrung nicht zu erwarten.
Lediglich in den Randbereichen der Baufelder, Bauanfang und -ende der freien Strecke sowie an den
Anschlussstellen, ist Kontakt zum 6ffentlichen Verkehr vorhanden, da diese Bereiche als potenzielle
Baustellenzufahrten nutzbar sind.

Dem durchgehenden Verkehr ist sowohl bei der Ein- als auch Ausfahrt die Vorfahrt zu gewahren. Ge-
fahrdungen durch den Baustellenverkehr sind nicht zulassig.
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3. ANGABEN ZUR AUSFUHRUNG

Generell sind die Bauarbeiten ausgehend von einer 6 Tage Woche und von einer taglichen Arbeitszeit
unter Ausnutzung des Tageslichtes abzuwickeln.

Besonders wahrend der Verkehrsbeschrankungsfrist ist der Auftragnehmer angehalten seinen Bauab-
lauf so zu optimieren, dass die zeitliche Beeintrachtigung fir die Verkehrsteilnehmer so gering wie
moglich ist.

Bautagesberichte

Der Auftragnehmer hat Bautagesberichte zu fiihren und dem Auftraggeber taglich zu Gibergeben. Sie
mussen alle Angaben enthalten, die fur die Ausfihrung und Abrechnung des Auftrages von Bedeutung
sein kdnnen.

Dies sind insbesondere:

- Beginn und Ende der taglichen Arbeitszeit,

- Witterung (Temperaturen, Niederschlagsmengen, Luftfeuchtigkeit),

- Anzahl und Qualifikation der auf der Baustelle beschéftigten Arbeitskrafte,

- eingesetzte Nachunternehmer/andere Unternehmer,

- Anzahl und Art der eingesetzten Grol3gerate sowie deren Zu- und Abgang,

- Anlieferung von Hauptbaustoffen,

- Art, Umfang und Ort (Station, Bauteil) der geleisteten Arbeiten mit den wesentlichen Angaben
Uber den Baufortschritt (Beginn und Ende von Leistungen gré3eren Umfanges, Betonierzeiten
und dergleichen),

- Behinderung und Unterbrechung der Ausfiihrung,

- Arbeitseinstellung mit Angabe der Griinde,

- Unféalle und sonstige wichtige Vorkommnisse.

3.1. VERKEHRSFUHRUNG; VERKEHRSSICHERUNG

Allgemeines
Transportfahrzeuge dirfen nur das zuldssige Gesamtgewicht entsprechend § 34 StVZO aufweisen.

Entsprechende Kontrollen behalt sich der Auftraggeber vor. Bei Feststellung einer Uberschreitung des
zulassigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeugen erfolgt eine Anzeige bei der zustéandigen Be-
horde.

Aufrechterhaltung des Verkehrs

Vom Auftraggeber wurden Uber die Verkehrsregelungen bereits Vorverhandlungen mit der SVB der
Autobahn GmbH und allen betroffenen Stadten (D'dorf, Hilden, Monheim und Langenfeld) gefihrt.
Nach Auftragserteilung hat der Auftragnehmer die Einzelheiten der Verkehrsregelung mit der Nieder-
lassung Rheinland AuRRenstelle Kéln und dem zustandigen Stral3enverkehrsamt abzustimmen.

Die Absperrung und Beschilderung der Baustelle ist entsprechend den Auflagen des StralRenverkehrs-
amtes und den Angaben der Regelbeschilderungspléane auszufiihren.

Vorhandene Fahrbahnmarkierungen missen der neuen Verkehrsfilhrung angepasst werden. Nach An-
derung der Erneuerung darf die alte Markierung nicht mehr sichtbar sein, wenn dadurch Zweifel ent-
stehen kbénnen.

Die Beschilderung hat fortlaufend mit der Baumafinahme zu erfolgen. Die Aufstellung der Schilder ist
dem StraRenverkehrsamt gemaf § 45 StVO anzuzeigen. Die Verpflichtung des Auftragnehmers gemani
Abs. 1 dieser vertraglichen Bestimmung besteht bis zur vertragsgerechten und vollstandigen Erfullung
des Bauvertrages einschl. aller Nebenarbeiten.

Bei der Ausfuhrung von Nebenarbeiten nach Beendigung der Deckenarbeiten (Herstellung von Ban-
ketten pp) endet die Verpflichtung des Auftragnehmers daher erst mit vollstandiger R&umung der Bau-
stelle.

Eine Unterbrechung der Bauarbeiten befreit den Auftragnehmer nicht von dieser Verpflichtung.
Wahrend der Bauzeit sind die Zugange und Zufahrten zu den Anliegergrundstiicken (auch landwirt-
schaftlich genutzte Grundstiicke) freizuhalten und prov. anzuschlieRen. Fahrbahnanrampungen sind
sicher und verkehrsgerecht auszubilden.

- Ergebnis der Verhandlung mit dem StralRenverkehrsamt
- Berlicksichtigung des Buslinienverkehrs
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- Einsatz von Lichtsignalanlagen usw.

Nachtbaustellen
- Die Warnkleidung muss die Anforderungsmerkmale der Klasse 3 einhalten.

Siehe Musterplane.
3.2. BAUABLAUF

Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten

Landschaftsbau

Wenn ein Verbissschutzzaun aufzustellen ist, muss dieser zum Verhindern von Wildverbiss- und Fe-
geschaden vor Beginn der Pflanzarbeiten vollstandig (einschl. u.a. Toranlagen, Ubersteighilfen) fertig
gestellt werden.

Vor Aufnahme der Pflanzarbeiten ist der Zaun auf mégliche Schaden zu prifen und zusatzlich ist zu
gewabhrleisten, dass sich innerhalb der eingezéunten Flache kein Wild befindet.

Wahrend der Arbeitsdurchfiihrung und in den Zeiten der Arbeitsruhe sind die Zugange stets geschlos-
sen zu halten.

Oberbau
Die Herstellung von provisorischen Abschliissen, Rampen und Angleichungen, auch in Langsrichtung,
sowie ihre Beseitigung, sind Nebenleistungen und werden nicht besonders vergitet

Zusammenwirken mit anderen Unternehmen

Gleichzeitig mit dieser BaumaRnahme sind auch Arbeiten anderer Baulasttrager in getrennten Losen
ausgeschrieben worden. Es gilt daher die festgelegte Bauzeit fir die gesamten Arbeiten (Arbeiten aller
Lose).

Wird der Auftragnehmer auch mit der Durchfiihrung von Arbeiten fir Leitungsverlegungen der Versor-
gungstrager beauftragt, so missen diese Arbeiten ebenfalls in der 0. a. festgelegten Bauzeit durchge-
fuhrt werden.

Aufgabe des AN ist es, einen reibungslosen Bauablauf beim Zusammenwirken der Nachunternehmer
innerhalb der gesetzten Fristen zu gewahrleisten.

Losweise Vergabe
Los 1: Fahrbahnerneuerung 11,200 — 4,600 (Hauptunternehmer)

Los 2: Fahrbahnerneuerung 4,600 — 0,000 (Hauptunternehmer)
Los 3: Verkehrssicherung

Los 4: FRS

Los 5: Bedarfslichtsignalanlagen

Die Koordinierung der Gewerke mit dem Los Verkehrssicherung obliegt dem AN des Loses 1 (Fahr-
bahnerneuerung).

Der AN hat sein Personal, Nachunternehmer und Lieferanten so einzukalkulieren und vorzuhalten,
dass die vorgegebene Bauzeit eingehalten wird.

Eine genaue Abstimmung mit allen Gewerken innerhalb des Bauloses ist zwingend durchzufiihren
und einzuplanen. Alle damit verbundenen Kosten fiir den AN des Loses Fahrbahnerneuerung sind in
die Abstimmung der einzelnen AN des Loses einzurechnen.

Die Ausfihrung des Loses 3 wird maf3geblich durch den AN des Loses 1 bzw. 2 bestimmt.

Der AN des Fachloses 1 bzw. 2 hat rechtzeitig (min 12 WT vorher) den/die jeweils betreffenden AN
aller Fachlose auf den Baufortschritt hinzuweisen und tber die zu erbringenden Leistungen in Kennt-
nis zu setzen.

Er hat den/die entsprechenden AN aller Lose dabei Uber Art, Umfang und Zeitraum der auszufihren-
den Arbeiten zu informieren.

Sollten die AN der weiteren Lose nicht auf die Hinweise des koordinierenden AN des Loses 1 bzw. 2
reagieren, ist der AG unverziglich schriftlich in Kenntnis zu setzen.

Eine evtl. Verzégerung, die aus unterlassener Abstimmung und/oder unterbliebener nicht rechtzeitiger
Ankundigung seitens des/der AN resultiert, geht voll zu seinen Lasten und wird nicht als vertretbare
Stillstandzeit 0.4. anerkannt.
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Durch entsprechenden Kolonneneinsatz in den einzelnen Fachlosen ist zu gewahrleisten, dass die
vorgegebene Bauzeit nicht tiberschritten wird.

Die Fortschreibung des Bauzeitenplans hat mind. 1 X monatlich zu erfolgen und ist dem AG zu uber-
geben!

Vorlaufende Arbeiten ab Zuschlagserteilung (nicht bauzeitrelevant):

Bestandsvermessung, Beweissicherung, Leitungsabfragen und —ortstermine, Prifung des durch den
AG Ubergebenen Deckenbuchs und ggfs. Erforderliche Anpassungen an die értlichen Gegebenheiten
z.B. Ubergang neue Gradiente an den Bestand des BW-UKOS aus Stahl, usw.

Alle hierfur ggfs. erforderlichen Absicherungen werden nicht gesondert vergutet. Die Vergltung der VF-
Vorhaltung beginnt erst mit Fertigstellung der Einrichtung der Baustellenverkehrsfiihrung. Der AN kann
die Zeit ab Zuschlagserteilung fir die 0.g. Bauvorbereitungen nutzen, muss dies aber nicht.

Hauptbauarbeiten:

Mit den Bauarbeiten kann erst nach Genehmigung / Anordnung der Verkehrsfuhrungsplane und
Einrichtung der Verkehrsfiilhrung begonnen werden. Der Genehmigungszeitraum betrégt in der Regel
12 Werktage nach Vorlage der Plane beim AG. Diese Plane sind folglich unmittelbar nach der
Vergabe des Fachloses ,Verkehrsfuhrung“ vorzulegen.

Die Genehmigungszeit bei den zustandigen Stadten (Langenfeld, Monheim Hilden und Duisseldorf)
kann, besonders bei Priifung von Signalzeitenplanen von Bedarfs-LSA, bis zu 4 Wochen betragen.

Der Beginn der Bauzeit dieses Hauptloses zahlt direkt ab Beginn der Einrichtung der
Verkehrsfuhrung.

Phase I
Innerhalb der Vollsperrung in FR Dusseldorf fur die Bauarbeiten ab AS Monheim — AS Garath

Dauer: 33 Wochen (siehe hierzu BVB’s)

In dieser Phase finden die Abbrucharbeiten der Betonfahrbahnen einschlie3lich Unterbau und der
Aufbau der Fahrbahn Uber die gesamte Breite auf im Mittel 65 cm Tiefe statt. Anschlie3end folgt der
Aufbau Frostschutzschicht, Einbau der Bordsteine, der Asphalttrag-, binder- und -deckschicht, sowie
die Herstellung der Bankette und das Aufbringen der Kaltspritzplastikmarkierung.

Ebenso erfolgt der Abbau der Fahrzeugrickhaltesysteme aus Stahl am Fahrbahnrand.

Hinweis: Der Mehraufwand sowie die anfallenden Kosten durch die Umsetzung der ErsatzbaustoffV
werden nicht erstattet.

Phase II:
Einstreifigkeit zwischen der AS Monheim und der AS Garath (2n+1)
Dauer: 2 Wochen

Restarbeiten:
Darunter fallen z.B. herstellen der Fahrzeugriickhaltesysteme am re. Rand und Bankettarbeiten.

Bedingungen fir Arbeiten aul3erhalb der uiblichen Arbeitszeit

Fur Arbeiten nachts in der Zeit von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr muss der AN dem AG vor
Ausfiihrungsbeginn die ,Ausnahmegenehmigung gemaf § 9 des Landes -
Immissionsschutzgesetzes* vorlegen.

Eine gesonderte Vergutung fur ggfls. anfallende Gebihren erfolgt nicht.

Negativkatalog
Die Asphaltdeckschicht darf aus Qualitatsgriinden (Ebenheit) bei Dunkelheit nicht eingebaut werden.

Larmintensive Arbeiten dirfen von 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr ebenfalls nicht ausgefiihrt werden,
beispielsweise Rammarbeiten.
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Zusammenwirken mit anderen Unternehmen

Gleichzeitig mit dieser Baumalinahme sind auch Arbeiten anderer Gewerke in getrennten Losen
ausgeschrieben worden. Es gilt daher die festgelegte Bauzeit fiir die gesamten Arbeiten (Arbeiten
aller Lose).

- Verkehrsfihrung vom AS Monheim - AD D’dorf-Sud, km 0,000 — 11,200.

- LOS 2, grundhafte Sanierung zwischen AS Garath und AD Dusseldorf-Std (km 4,600 -
0,000)

- Fachlos Verkehrsfuihrung

- Fachlos Bedarfslichtsignalanlagen

- Fachlos FRS

Wird der Auftragnehmer auch mit der Durchfiihrung von Arbeiten fur Leitungsverlegungen der

Versorgungstrager beauftragt, so missen diese Arbeiten ebenfalls in der o. a. festgelegten Bauzeit
durchgefuhrt werden.

3.3. WASSERHALTUNG

Die schadlose Ableitung des Oberflachenwassers ist Sache des Auftragnehmers und wird nicht ge-
sondert vergutet.

3.4. BAUBEHELFE

Allgemeines

Die Prufung der Ausfuhrungsunterlagen und Standsicherheitsberechnungen der Traggeriste und Ver-
baue sowie die ortlichen Bauabnahmen durch einen Prifingenieur erfolgt auf Veranlassung des AG's.
Arbeitsebenen

Die Herstellung, Unterhaltung, Umbau und Riickbau von benétigten Arbeitsebenen und Arbeitsrampen
jeglicher Art sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Verbauarbeiten

Das Reinigen der Verbauten ist in die Position fur die Herstellung der Verbauten einzukalkulieren und
wird nicht gesondert vergutet.

Erschwernisse und Mehraufwendungen im Bereich des Erdbaus durch vorhandene bzw. durch die Her-
stellung oder den Riickbau von Verbauten bzw. Rickverankerungen sind in die Erdbauleistungen ein-
zukalkulieren.

Freigelegte Bauteile:

Das Reinigen von freigelegten Bauteilen wird nicht gesondert vergutet und ist in die entsprechende
Leistungsposition einzurechnen.

3.5. STOFFE, BAUTEILE
3.5.1. StraRenbau

Fur die Herstellung von Asphaltschichten sind zusétzliche Untersuchungen fir verschiedene ge-
brauchsverhaltensorientierte Eigenschaften durchzufiihren. Teilweise sind diese mit Anforderungen
verbunden, die Uber das Niveau des Standardregelwerkes hinausgehen.

Alle zu erbringenden Leistungen umfassen auch die notwendige Lieferung der dazugehdrigen Stoffe,
Bauteile, Boéden und Fels einschlie3lich Abladen und Lagern auf der Baustelle, soweit nicht in der Po-
sition ausdricklich davon abweichende Angaben gemacht werden.

Folgende Produkte kdnnen als Gesteinskdrnung im Asphalt zum Einsatz kommen:

- Deckschicht: naturliche Gesteinskdrnung, GS-0, GS-1, GS-2, GS-3, SWS-1, SWS-2 oder
Gemische daraus

- Binderschicht: natirliche Gesteinskérnung, GS-0, GS-1, GS2, GS-3, HOS-1, HOS-2, SWS-
1, SWS-2, oder Gemische daraus

- Asphalttragschicht: nattirliche Gesteinskdrnung, GS-0, GS-1, GS2, HOS-1, HOS-2, SWS-1,
SWS-2 oder Gemische daraus
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Die Produkte kdnnen nur zum Einsatz kommen, wenn die straRenbautechnischen Anforderungen des
Regelwerkes eingehalten werden. Dies muss der AN Uber die Eignungsnachweise nachweisen.

Fur die Herstellung der Frostschutzschicht kann eine naturliche Gesteinskérnung, RC-1 unter Beriick-
sichtigung der Ful3note 1) gem. Tabelle 1 der Anlage 2, der EBV, BM-0*, BG-0*, GS-0, GS-1 unter
Berucksichtigung der Fu3note 1) gem. Tabelle 10 der Anlage 2 der EBV, HOS-1, HOS-2, HS, SKG
eingesetzt werden, sofern sie die Anforderungen an Frostschutzschichten erftllen.

Liefermaterial
Fur Liefermaterial aus bzw. mit mineralischen Ersatzbaustoffen (MEB) sind die Einsatzmdglichkeiten in
technische Bauwerke gemaf Anlage 2 ErsatzbaustoffV zu beachten. Des Weiteren gilt Folgendes:

Der AN ist Verwender gemal} Ersatzbaustoffverordnung (ErsatzbaustoffV) und tbernimmt damit die
Anzeigepflichten gemal} § 22 ErsatzbaustoffV sowie die Dokumentationspflichten nach § 25 Ersatz-
baustoffV.

Gilteuberwachung

Mineralische Ersatzbaustoffe unterliegen der Gutetuberwachung gemal ErsatzbaustoffV. Die Gute-
Uberwachung besteht aus Eignungsnachweis, werkseigener Produktionskontrolle sowie der Fremd-
Uberwachung. Dem AG ist eine Ausfertigung des Prifzeugnisses des Eignungsnachweises gemaf § 5
Abs. 4 ErsatzbaustoffV sowie des Prifzeugnisses gemaf § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fur den einzubau-
enden mineralischen Ersatzbaustoff 12 Werktage vor Einbau elektronisch in pdf- Format mit Texter-
kennung /OCR zu ubermitteln. Die Materialklasse der Erstpriifung aus dem Eignungsnachweis sowie
die Materialklasse des Prufzeugnisses der Fremduberwachung mussen identisch sein.

Die Bezeichnung der Datei muss mindestens folgende Angaben enthalten:
Koln_A-08004-00_45-26-0009GU-0Z

Dokumentation mit ZEDAL EBV

Nach Abschluss des Einbaus ist fir jeden mineralischen Ersatzbaustoff der Lieferschein sowie das
Deckblatt gemaR 8§ 25 ErsatzbaustoffV dem AG unterschrieben zu tbergeben. Der Auftraggeber nutzt
fur die Dokumentation die ZEDAL Plattform. Hierbei ist durch den AN fir die Dokumente der Anlagen
7 und 8 der ErsatzbaustoffV das EBV23-Format zu verwenden (ZEDAL ERP-Integration-Tools).

Die Ubergabe der Dokumentation an den Auftraggeber zwecks Archivierung erfolgt in einer elektroni-
schen Form, die den Zusammenhang zwischen den Dokumenten der Anlage 8 und allen jeweils darauf
bezogenen Dokumenten sicherstellt (z.B. elektronische Akten).

Der Auftragnehmer ist vollumfénglich fur die Durchfihrung des Dokumentationsvorgangs mit ZEDAL
EBV verantwortlich. Er hat sicherzustellen, dass die Dokumente fristgeman an alle Beteiligten gesendet
werden.

Dem Auftraggeber ist dauerhaft Akteneinsicht zu gewahren. Vom Auftragnehmer muss gewahrleistet
werden, dass die Aktenfreigabe vollstandig erfolgt und nicht eingeschréankt wird.

Die Bezeichnung der elektronischen Akte muss mindestens folgende Angaben enthalten:

AS (KR,EU,ES,K) EINTRAGAS K; A-08004-00; 45-26-0009

Die Bestandteile der Aktenbezeichnung werden durch ein Semikolon (*;*) voneinander getrennt.
Die Bezeichnung des Deckblatts soll wie folgt lauten:

A 59 Sanierung der Fahrbahn km 11,200 - km 4,600 FR Dus

Das zugehorige Prufzeugnis geméal § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fur den eingebauten mineralischen
Ersatzbaustoff ist zusatzlich als Tragerdokument der Akte beizufiigen.

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Zur Lenkung der gemaf ErsatzbaustoffV erforderlichen Dokumentation und zur Dokumentation der
Wiederverwendung von Bodenmaterial ist das Dokument gemaR Abschnitt 5.6.4 zu filhren und dem
AG monatlich zur Kenntnis zu geben. Die finale Ubergabe erfolgt nach Abschluss der Einbauarbeiten.
Folgende Angaben missen mindestens enthalten sein:

-0z
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- Einbauort (Kilometrierung, Bauabschnitt)
- Lieferzeitraum

- Menge

- Materialklasse

- anzeigepflichtig ja/nein

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Vorgehensweise bei anzeigepflichtigen mineralischen Ersatzbaustoffen gemafR ErsatzbaustoffV
Anzeige Modul ZEDAL EBV

Die Archivierung der Anzeigen erfolgt in elektronischer Form. Der Auftraggeber nutzt fur die Archivie-
rung der Anzeigen die ZEDAL Plattform. Hierbei ist durch den AN fir das Dokument der Anlage 7 der
ErsatzbaustoffV das eEBV23-Format zu verwenden (ZEDAL ERP-Integration-Tools).

Der Auftragnehmer ist vollumfénglich fur die Durchfihrung des Anzeigenvorgangs mit ZEDAL EBV
verantwortlich. Er hat sicherzustellen, dass die Dokumente fristgerecht an die zustandige Behdrde ge-
sendet werden.

Dem Auftraggeber ist dauerhaft Akteneinsicht zu gewahren. Vom Auftragnehmer muss gewahrleistet
werden, dass die Aktenfreigabe vollstandig erfolgt und nicht eingeschréankt wird.

Da die Zeichenanzahl auf 50 Zeichen begrenzt ist, muss die elektronische Akte wie folgt bezeichnet
werden:

AS (KR,EU,ES,K) EINTRAGAS K; A-08004-00; 45-26-0009

Die Bestandteile der Aktenbezeichnung werden durch ein Semikolon (“;*) voneinander getrennt. Hinter
jedem Semikolon ist ein Leerzeichen zu ergéanzen.

Nach Abschluss des Einbaus ist im Formular Abschlussanzeige unter Punkt 11 das Datum des Ab-
schlusses des Einbauzeitraums einzutragen.

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Art der Dokumentation fiir Rolle Inverkehrbringer

Bei nicht aufbereitetem Bodenmaterial ist folgendes zu beachten:

Der Auftragnehmer ist im Falle der Abgabe von nicht aufbereitetem Bodenmaterial bzw. Baggergut an
Dritte (Verkauf oder sonstige Uberlassung an Dritte zum Einbau in technische Bauwerke oder zur Ent-
sorgung) der Inverkehrbringer i. S. der ErsatzbaustoffV und Gbernimmt damit die Pflichten gemaR § 25
ErsatzbaustoffV. Der Auftragnehmer hat gegeniiber dem Auftraggeber den Nachweis Uiber den Verbleib
dieser Ausbaustoffe zu fihren. Auf Abschnitt Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.
wird verwiesen.

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Dokumentation Wiederverwendung mit ZEDAL EBV

Die Dokumentation fir die Wiederverwendung von Bodenmaterial und Baggergut hat in elektronischer
Form zu erfolgen und ist nach Abschluss des Einbaus zu Ubergeben. Es erfolgt die Erfassung der
Kubatur im Deckblattverfahren. Der Auftraggeber verwendet fiir diese Dokumentation die ZEDAL Platt-
form.

Fur das Deckblatt Anlage 7 ErsatzbaustoffV ist durch den AN das eEBV23-Format zu verwenden (ZE-
DAL ERP-Integration-Tools).

Der Auftragnehmer ist vollumfanglich fur die Durchfiihrung des Dokumentationsvorgangs mit ZEDAL
EBV verantwortlich.

Dem Auftraggeber ist dauerhaft Akteneinsicht zu gewahren. Vom Auftragnehmer muss sichergestellt
werden, dass die Aktenfreigabe vollstandig erfolgt und nicht eingeschréankt wird.

Da die Zeichenanzahl auf 50 Zeichen begrenzt ist, muss die elektronische Akte wie folgt bezeichnet
werden:

AS (KR,EU,ES,K) EINTRAGAS K; A-08004-00; 45-26-0009
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Die Bestandteile der Aktenbezeichnung werden durch ein Semikolon (*;*) voneinander getrennt. Hinter
jedem Semikolon ist ein Leerzeichen zu ergéanzen.

Jegliche Kosten, die fir die Dokumentation entstehen, sind vom Bieter in die entsprechende Leistungs-
position einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergitet.

Die Dokumentation fur die Verwertung eigener MEB in der gleichen BaumalRnahme hat in elektroni-
scher Form zu erfolgen und ist nach Abschluss des Einbaus zu Gibergeben. Es erfolgt die Erfassung
des Einbaus durch das Deckblatt und einem zusammenfassenden Lieferschein. Das zugehorige Pruf-
zeugnis gemal § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fur den eingebauten mineralischen Ersatzbaustoff ist zu-
satzlich als Tragerdokument der Akte beizufigen.

Der Auftraggeber verwendet fur diese Dokumentation die ZEDAL Plattform.

Fur das Deckblatt Anlage 7 ErsatzbaustoffV ist durch den AN das eEBV23-Format zu verwenden (ZE-
DAL ERP-Integration-Tools).

Der Auftragnehmer ist vollumfénglich fur die Durchfihrung des Dokumentationsvorgangs mit ZEDAL
EBV verantwortlich.

Dem Auftraggeber ist dauerhaft Akteneinsicht zu gewahren. Vom Auftragnehmer muss sichergestellt
werden, dass die Aktenfreigabe vollstandig erfolgt und nicht eingeschréankt wird.

Da die Zeichenanzahl auf 50 Zeichen begrenzt ist, muss die elektronische Akte wie folgt bezeichnet
werden:

AS (KR,EU,ES,K) EINTRAGAS K; A-08004-00; 45-26-0009

Die Bestandteile der Aktenbezeichnung werden durch ein Semikolon (“;*) voneinander getrennt. Hinter
jedem Semikolon ist ein Leerzeichen zu erganzen.

Jegliche Kosten, die fur die Dokumentation entstehen, sind vom Bieter in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergitet.

Bei Einsatz von mobilen Aufbereitungsanlagen

Die Herstellung mineralischer Ersatzbaustoffe i.S. der ErsatzbaustoffV unterliegt auch innerhalb der
Baustelle den umweltrechtlichen Anforderungen der ErsatzbaustoffV. Die Kosten, die aus der Umset-
zung der Anforderungen entstehen, sind in die jeweilige Position des zugehérigen Baustoffes einzukal-
kulieren. Der Einbau mineralischer Ersatzbaustoffe aus der Baustelle darf erst nach Durchfihrung und
Einhaltung der Anforderungen aus der ErsatzbaustoffV sowie nach Freigabe des AG erfolgen. Daflr
ist dem AG Werktage vor Einbau das Prifzeugnis der Fremdiberwachung gemaf § 7 Abs. 4 Ersatz-
baustoffV vorzulegen. Letzter Satz gilt nicht fur "nicht aufbereitetes Bodenmaterial" sowie "nicht aufbe-
reitetes Baggergut" i.S. der ErsatzbaustoffV.

Gesteinskdrnungen
Fur Liefermaterial aus bzw. mit mineralischen Ersatzbaustoffen sind die Einsatzmoglichkeiten in tech-
nischen Bauwerken geméafl Anlage 2 ErsatzbaustoffV zu beachten.

Die Eigenschaft der Grundwasserdeckschicht und des hzeGW (ErsatzbaustoffV) ist im Kapitel 2.7.1
beschrieben.
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Asphalt

Asphaltbinder nach dem Splittmastixprinzip SMA 16 B S

Die Herstellung der Asphaltbinderschicht SMA 16 B S ist in den ,Hinweisen fir die Planung und Aus-
fuhrung von alternativen Asphaltbinderschichten, Ausgabe 2015 — H Al Abi* (FGSV 737) enthalten.

Die Verdichtung erfolgt mit Tandemwalzen mit einem Betriebsgewicht von 7 bis 10 t statisch. Falls er-
forderlich kann Vibrationsverdichtung eingesetzt werden. Dabei ist darauf zu achten, dass die Ver-
dichtungsleistung zur Vermeidung von Kornzertrimmerung angepasst wird.

Tabelle: Anforderungen fur Asphaltbinder aus SMA 16 B S

Bezeichnung

SMA 16 B S

Baustoffe

Gesteinskdrnungen (Lieferkérnungen)

Grobe Gesteinskdrnungen, feine gebro-
chene Gesteinskdrnungen, Kalksteinfuller

Anteil gebrochener Kornoberflachen Caoo/0
Widerstand gegen Zertrimmerung SZ18/LA20
Mindestanteil feiner Gesteinskdrnungen mit Ecs35 % 100
Bindemittel, Art und Sorte 10/40-65 A
Zusammensetzung Asphaltmischgut
Gesteinskdérnungsgemisch
Siebdurchgang bei
31,5 mm M.-% 0
22,4 mm M.-% 100
16,0 mm M.-% 90 - 100
11,2 mm M.-% 63-73
8,0 mm M.-% 46 — 56
2,0 mm M.-% 25-30
0,063 mm M.-% 6-10
Mindestbindemittelgehalt Bmin 5,2
Bindemitteltrager M.-% 20,2
Asphaltmischgut
Verdichtungstemperatur MPK °C 145+5
Minimaler Hohlraumgehalt MPK Vol.-% Vmin 3,0
Maximaler Hohlraumgehalt MPK Vol.-% Vmax 4,0
Bindemittelvolumen Vol.-% 12-14
Hohlraumausfullungsgrad % 73-83
Proportionale Spurrinnentiefe PRDvufts,0
Schichteigenschaften
Verdichtungsgrad % 298
Hohlraum am Bohrkern Vol.-% 15-55

Grenzwerte und Toleranzen
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Es gelten die Toleranzen fir SMA nach den ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 4.1. Fir den Grobkorn-
anteil gilt die Toleranz des Asphaltmischgutes AC D der Tabelle 23. Die Tabelle 22 gilt nicht.

Asphaltdeckschicht aus Splittmastixasphalt SMA 8 LA

Es gelten die ZTV Asphalt-StB 07/13. Fur die Konzeption und den vollstandigen Herstellungsprozess
sind zusétzlich die ,Empfehlungen fir die Planung und Ausfiihrung von larmtechnisch optimierten As-
phaltdeckschichten aus AC D LOA und SMA LA, Ausgabe 2014 — E LA D" (FGSV 739) der FGSV zu

bericksichtigen.

Tabelle: Anforderungen an Splittmastixasphalt SMA 8 LA

Bezeichnung

SMA 8 LA

Baustoffe

Gesteinskdrnungen (Lieferkdrnungen)

Grobe Gesteinskdrnungen, feine gebro-
chene Gesteinskdrnungen, Kalksteinmehl

Anteil gebrochener Kornoberflachen C1o00
Widerstand gegen Polieren PSVangegeben (51)
Widerstand gegen Zertrimmerung SZ18/LA20
Mindestanteil feiner Gesteinskérnungen mit % 100
Ecs35
Bindemittel, Art und Sorte 45/100-65 A
Zusammensetzung Asphaltmischgut
Gesteinskdrnungsgemisch
Siebdurchgang bei
11,2 mm M.-% 100
8 mm M.-% 90 - 100
5,6 mm M.-% 20-30
2 mm M.-% 15-20
0,063 mm M.-% 6-8
Mindestbindemittelgehalt? M.-% Bmin 6,6
Bindemittelvolumen ist anzugeben
Bindemitteltrager
Gehalt im Mischgut M.-% 20,3
Asphaltmischgut
Verdichtungstemperatur MPK °C 145+5
Minimaler Hohlraumgehalt MPK Vol.-% Vmin 9,0
Maximaler Hohlraumgehalt MPK Vol.-% Vmax 11,0
Hohlraumausfullungsgrad Vol.-% ist anzugeben
Schichteigenschaften
Verdichtungsgrad % 297
Hohlraumgehalt? (Bohrkern) Vol.-% 9,0-14,0
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Ebenheit (4 m — Messtrecke) mm <=3

1) Zur Bestimmung des Mindest-Bindemittelgehaltes sind die angegebenen Werte entsprechend
der Rohdichte des verwendeten Gesteinskérnungsgemisches (rp) mit dem Faktor a = 2,650/rp
zu multiplizieren

2) Raumdichte bestimmt nach TP Asphalt-StB, Teil 6 mit Verfahren B, SSD (Tauchwagung)

Grenzwerte und Toleranzen
Fur das Asphaltmischgut und die fertige Schicht gelten die gelten die Grenzwerte und Toleranzen
ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 4 fur SMA.

Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber 14 Kalendertage vor dem jeweiligen Einbau ein detailliertes
Einbaukonzept vorzulegen.

Fur die Herstellung von Asphaltschichten sind zusatzliche Untersuchungen fur verschiedene Ge-
brauchsverhaltensorientierte Eigenschaften durchzufiihren. Teilweise sind diese mit Anforderungen
verbunden, die Uber das Niveau des Standardregelwerkes hinausgehen.

Bei Asphaltbeton fir Asphalttragschichten oder fur Asphalttragdeckschichten kann entweder ein Bitu-
men mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder ein Bitumen, das
hdchstens zwei Sorten weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel, verwendet werden.

Bindemittel
Die Begriffe fur Bitumen und Zubereitungen aus Bitumen entsprechen den Bezeichnungen und Kurz-
bezeichnungen der TL Bitumen-StB 25 oder der TL VBIt-StB 22. Es wird unterschieden zwischen

e Bitumen, ein den TL Bitumen-StB 25 oder den TL VBIit-StB 22 entsprechendes gebrauchsfertiges
Produkt im Anlieferungszustand, und

e Resultierendes Bindemittel, ein durch Anteile von Bindemittel aus Asphaltgranulat und/oder Natur-
asphalt und/oder Zusatzen sowie ggf. Rickgewinnung aus dem Asphalt in den Gebrauchseigen-
schaften verandertes Bitumen.

Bitumenpaar: Bitumen nach den TL Bitumen-StB 25 und nach den TL VBit-StB 22, deren Verwendung
zu einem technisch gleichwertigen Asphaltmischgut fiihrt. Das Bitumenpaar wird in eckigen Klammern,
wie z.B. [30/45 // 35/50 VL], angegeben (mit Ausnahme fir SMA LA, MA und PA).

Bei Verwendung von Viskositatsveranderten Bitumen missen diese den ,Technischen Lieferbedingun-
gen fur gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen“ (TL VBIit-StB 22) entsprechen.

Temperaturabsenkung

Die Temperaturabsenkung darf nur durch die Verwendung von Fertigprodukten oder durch die
Schaumbitumentechnologie erfolgen. Diese Mdglichkeiten werden als gleichwertig angesehen. Die
Auswahl ist im Rahmen des Angebots vorzunehmen und im Eignungsnachweis anzugeben.
Organisch viskositatsveranderte Bitumen kénnen nur als gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitu-
men nach den TL VBit-StB 22 verwendet werden.

Wird die Schaumbitumentechnologie verwendet, gelten die Anforderungen der TL Bitumen-StB 25.
Zugelassen sind ausschlie3lich Fertigprodukte aus

e der Erfahrungssammlung tber die Verwendung von Fertigprodukten und Zuséatzen zur Tempera-
turabsenkung von Asphalt der Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt): (,Erfahrungssammlung
TA", https://www.bast.de) in der aktuell giltigen Fassung.

Anforderungen an die Transportfahrzeuge fur Asphaltmischgut

Um eine ausreichende Thermoisolation der Transportmulden sicherzustellen, muss der Wand-/Boden-
aufbau inkl. des verwendeten Dammmaterials mindestens einen Warmedurchlasswiderstand (R-Wert)
21,65 m2K/W (bei 20°C) aufweisen (dies gilt auch im Bereich von konstruktionsbedingten Holmen oder
Versteifungselementen der AuRenwénde, die zu vermeidende Wéarmebrucken darstellen). Das verwen-
dete Dammmaterial muss eine langfristige Temperaturbestandigkeit bis 200°C aufweisen. Der Nach-
weis des erreichten Warmedurchlasswiderstands hat auf Grundlage eines Herstellerzertifikates seitens
des Muldenherstellers zu erfolgen, in dem der erreichte Warmedurchlasswiderstand des Wandaufbaus
dokumentiert wird. Die Wirksamkeit ist durch ein Herstellerzertifikat mit rechnerischem Nachweis zu
belegen.

Der Asphaltmischguttransport mit Fahrzeugen bis Baujahr 2016 (Bestandsfahrzeuge) erfolgt in Trans-
portmulden mit thermoisolierten Seitenflachen (inkl. Stirn- und Rickwand) sowie mit thermoisolierter,
wasserdichten und auf dem Muldenrand aufliegenden Abdeckeinrichtung (z. B. Silikon-/Polyurethan-

Seite 33 von 80



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (12/25)

Basis oder gleichwertig bzw. klappbare Abdeckung). Bei Fahrzeugen ab dem Baujahr 2016 (Neufahr-
zeuge) muss zuséatzlich eine Thermoisolation des Muldenbodens erfolgen. Fahrzeuge ab dem Bau-
jahr 2017 missen mit einer fest am Fahrzeug installierten Temperaturmesseinrichtung ausgestattet
sein, die das direkte Ablesen der Asphaltmischguttemperaturen vor dem Beginn des Entladens in den
Beschicker/StraRenfertiger ermdglicht. Mogliche alternative Vorgehensweisen zum Nachweis der
ausreichenden Asphaltmischguttemperatur kénnen gleichwertig angewendet werden.

Fur die Dokumentation der Asphaltmischguttemperaturen bei der Anlieferung auf der Baustelle sind

folgende Verfahren zulassig:

- Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung jedoch mit Messmdog-
lichkeit fur Einstechthermometer

Fur die Messung mit kalibrierbarem Einstechthermometer sind geeignete Einrichtungen in der Mul-
denwand (z. B. Bohrungen, Messéffnungen, etc.) erforderlich, mit denen an den definierten Tempe-
raturmesspunkten 1 bis 4 in einer maximalen Messtiefe von 10 cm im Asphaltmischgut (orthogonal
zur Muldenwand) zu messen sind. Es sind sowohl die vier Einzelmesswerte je Fahrzeugladung als
auch das arithmetische Mittel der erfassten Temperaturen an den definierten Messpunkten bei je-
dem Entladevorgang zu erfassen. Die Dokumentation durch den Auftragnehmer erfolgt im Rahmen
der Eigeniuberwachung und ist grundsétzlich dem Auftraggeber zu tbergeben. Zu erfassen sind
hierbei mindestens Fahrzeugkennzeichen der Transportmulde, Entladezeitpunkt, Temperatur je
Messpunkt.

- Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung und ohne Messmdg-
lichkeit fir Einstechthermometer am Transportfahrzeug

Bei Transportmulden, die keine fest installierte Temperaturmesseinrichtung oder Messmaoglichkeit
fur Einstechthermometer (z. B. Bohrung, Messoffnung, etc.) aufweisen, erfolgt die Dokumentation
der Asphaltmischguttemperatur mit Einstechthermometer im Materialbehalter des Beschickers, bzw.
wenn kein Beschicker zur Anwendung kommt im Materialbehélter des Stral3enfertigers. Die Mes-
sung erfolgt zu Beginn der Entladung des Transportfahrzeugs, nach der Halfte und am Ende der
Entladung in den Materialbehalter des Beschickers/StraRenfertigers mit kalibriertem Einstechther-
mometer oder einer vergleichbaren kalibrierten Messtechnik. Zu dokumentieren sind das Fahrzeug-
kennzeichen der Transportmulde, die Zeitpunkte der Messung sowie die jeweils erfassten Asphalt-
mischguttemperaturen zu den drei Messzeitpunkten. Die Dokumentation durch den Auftragnehmer
erfolgt im Rahmen der Eigen-uberwachung und ist grundsétzlich dem Auftraggeber zu Gbergeben.

- Thermoisolierte Fahrzeuge mit fest installierter Temperaturmesseinrichtung

Die Temperaturmessung erfolgt an vier Messpunkten (Abbildung 1, Messpunkte 1-4) mit einer kali-
brierten Temperaturmesseinrichtung, die das direkte Ablesen der Asphaltmischguttemperatur vor
dem Entladen und eine Temperaturverfolgung zwischen dem Beladen (am Asphaltmischwerk) und
dem Entladen in den Beschicker/StraBenfertiger ermdglicht. Die Messeinrichtung ist Bestandteil des
Fahrzeugs, die Datenaufzeichnung erfolgt digital und beinhaltet die Temperaturmesswerte mit ei-
nem zugehdrigen Zeitstempel, das Lieferdatum sowie die Identifikation des Fahrzeugs. Die Doku-
mentation durch den Auftragnehmer erfolgt im Rahmen der Eigenuberwachung und ist grundséatzlich
dem Auftraggeber zu Ubergeben.

Einbau- und Logistikkonzept (Bestandteil der Arbeitsanweisung Asphalteinbau):

Beim Einsatz von Beschickerfahrzeugen ist dem Auftraggeber 3 Wochen vor Beginn des Asphaltein-
baus ein Einbau-/ Logistikkonzept vorzulegen, welches die Grundlage fur die Planung eines kontinuier-
lichen Einbauprozesses darstellt. Es sind mindestens folgende Angaben erforderlich:
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- Angabe des Asphaltmischwerkes/ der Asphaltmischwerke (Betreiber, Ort, Nummer des Eignungs-
nachweises, einfache Entfernung zwischen Asphaltmischwerk(en) und Baustelle, vorgesehene Lie-
fermengen)

- Angabe eines Asphaltmischwerkes fiir Ersatzlieferungen im Bedarfsfall (wenn bei Malinahmen mit
festen Einbau-Zeitfenstern der Ausfall eines Asphaltmischwerks zwingend vermieden werden muss
(beispielsweise bei Vollsperrung einer BAB fiir den Einbau in voller Breite)

- Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes

- Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik (inkl. Beschicker)

- Angaben zur Thermoisolation der Mulden und Dokumentation der Temperaturmessung am Trans-
portfahrzeug (Systembeschreibung der verwendeten Messeinrichtung und Datenaufzeichnung, Vor-
lage des Herstellerzertifikats zur Thermoisolation)

Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende Angaben enthalten:

- vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart pro Zeiteinheit

- geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung (Asphaltmischwerk) bis zur Entla-
dung (Baustelle) unter Beriicksichtigung der unteren Grenzwerte fiir die Asphaltmischguttemperatur
bei Ubergabe in den Beschicker (ZTV Asphalt-StB, Tabelle 5)

- Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie ggf. vorgesehene Kennzeichnung der Trans-
portfahrzeuge (z.B. beim Einbau von Kompaktasphalt zur Vermeidung von Verwechslungen)

- Anzahl der geplanten Umléufe

- Geplante Malinahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Einbauprozesses bei Stérungen
im Logistikkonzept

Bindemittel

Im Eignungsnachweis ist fur die in den nachfolgenden Tabellen aufgefihrten Bitumensorten des ein-
gesetzten Frischbindemittels auszuweisen, wie im Rahmen des Bauvertrages, hinsichtlich der Auswir-
kungen auf die Nutzungsdauer, gleichbleibende Asphaltmischguteigenschaften sichergestellt werden
koénnen. Dieser Nachweis gilt als erbracht, wenn die im Rahmen der Erstprifung und zur Asphaltpro-
duktion verwendeten Bitumen in ihren Eigenschaften den Angaben der Tabellen entsprechen. Der
Nachweis kann auf Grundlage eigener Untersuchungen, oder auf Basis der Voruntersuchungen des
Lieferanten erbracht werden.

Tabelle: Verformungseigenschaften von Strallenbaubitumen

Merkmal oder Eigen- | Ein- Pruf-me- Sorten
schaft heit thode 30/45 50/70 70/100 160/220
Aquischermodultem- °C in Anlehnung | 52 bis 58 | 47 bis 53 | 42  bis | 35 bis 41
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR 48
bei 1,59 Hz Prifung (T-
Phasenwinkel ° Sweep oder | 275 275 275 275
8 (G*=15 kPa) bei BTSV)
1,59 Hz
Tabelle: Verformungseigenschaften von Elastomermodifizierten Bitumen (PmB A)
Merkmal oder Eigen- | Ein- Pruf-me- Sorten
schaft heit thode 25/55-55 A 10/40-65 A 40/100-65 A
Aquischermodultem- °C in Anlehnung | 48 bis 62 56 bis 68 48 bis 58
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR
bei 1,59 Hz Prifung (T-
Phasenwinkel ° Sweep oder | £75 <75 <70
8 (G*=15 kPa) bei BTSV)
1,59 Hz

Die liefernden Asphaltmischanlagen missen eine Entnahmemdglichkeit fir Bitumenproben zwischen
Tank und Mischer besitzen.

Markierung
Die im Leistungsverzeichnis angegebenen Anforderungen fiir Gelbmarkierung Typ Il gelten fur den
gesamten Zeitraum von der Abnahme bis zum Ende der Liegezeit der Markierung.

ZTV M 13 Punkt 3.3 Verkehrsfreigabemarkierung: Fur Verkehrsfreigabemarkierungen gelten fiur die
Abnahme die Anforderungen an die Tages- und Nachtsichtbarkeit fir den Neuzustand.
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ZTV M 13 Punkt 7.1.3.3. Mustergleichheitsprifungen: Die sachgerechte Probenahme ist durch die ge-
prufte Fachkraft fur Fahrbahnmarkierungen (nach ZTV M) auf dem Probenahmeprotokoll entsprechend
Anhang A 4.1 zu bestatigen.

ZTV M 13 Punkt 15.2. Mustergleichheitsprifungen: Wird bei der Mustergleichheitspriifung festgestellt,
dass zwar die richtige Stoffgruppe appliziert wurde, aber von der beim Urmuster verwendeten Zusam-
mensetzung signifikant abgewichen wurde, die Anforderungen gemaf Abschnitt 4 im Neuzustand aber
erfullt werden, ist ein Abzug fur die hiervon betroffenen Markierungen (Charge) um 25% vorzunehmen

Gelbe Markierungssysteme in Form von Folie oder spritzbaren Stoffen sind ausschlieBlich als Typ |l
anzuwenden.

3.5.2. Stoffstrommanagement

Der Einbau von mineralischen Ersatzbaustoffen MEB ist nur nach vorheriger Genehmigung durch die
zustandige Abfallbehdrde und Untere Wasserbehdrde zulassig. Der Antrag ist rechtzeitig durch den AN
zu erstellen und die notwendige Genehmigung einzuholen.

Fur den Einbau von Recycling Baustoff der Klasse 1 (RC-1) als Frostschutzschicht sind nur die Ein-
bauweisen 8 und 13 zugelassen. Dabei kann das Material sowohl unterhalb gebundener Schichten als
auch unter dem Bankett eingebaut werden.

Liefermaterial
Fur Liefermaterial aus bzw. mit mineralischen Ersatzbaustoffen (MEB) sind die Einsatzmdglichkeiten in
technische Bauwerke gemaf Anlage 2 ErsatzbaustoffV zu beachten. Des Weiteren gilt Folgendes:

Der AN ist Verwender gemal} Ersatzbaustoffverordnung (ErsatzbaustoffV) und tbernimmt damit die
Anzeigepflichten gemal} § 22 ErsatzbaustoffV sowie die Dokumentationspflichten nach § 25 Ersatz-
baustoffV.

Bei der Lieferung von nicht aufbereitetem Bodenmaterial aus Baustellen Dritter zum Einbau in Bau-
mafnahmen der Autobahn GmbH ist dem AG 12 Werktage vor Anlieferung ein Priifzeugnis mit folgen-
den Angaben zu Ubergeben:

- Ergebnis der Deklarationsanalyse von einem nach DIN EN ISO/ IEC 17025 akkreditierten
Pruflabor inklusive Probenahmeprotokolle

- Herkunft

- Nachweis der bautechnischen Eigenschaften geméafR TL BuB E-StB.

Wiederverwendung von Bodenmaterial
Bei der Wiederverwendung von nicht aufbereitetem Bodenmaterial aus der Baumaflnahme oder aus
Baustellen Dritter ist dem AG 12 Werktage vor Einbau ein Priifzeugnis mit folgenden Angaben zu Uiber-
geben:
- Ergebnis der Deklarationsanalyse von einem nach DIN EN ISO/ IEC 17025 akkreditierten
Pruflabor inklusive Probenahmeprotokolle, nicht alter als 1 Jahr
- Der Nachweis hat durch Probenahmen und Laborversuche in Anlehnung an die TL BuB E-StB
zu erfolgen. Folgende bautechnische Angaben sind erforderlich:
0 Plastizitat (DIN EN ISO 17892-12)
0 KorngroRenverteilung (DIN EN ISO 17892-4)
o0 Proctordichte und -wassergehalt (DIN 18127)
0 Wassergehalt (DIN EN ISO 17892-1)

Sofern das Bodenmaterial in Bereichen mit statischer Funktion (z.B. Hinterfullung von Widerlagern)
eingebaut wird, sind ergénzend die bautechnischen Angaben, die der Statik zugrunde liegen, nachzu-
weisen (z.B. Kohasion, Reibungswinkel, Wichte/Dichte, Steifmodul).

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

3.5.3. Ingenieurbauwerke

MaRtoleranzen
Gradientengenauigkeit:
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Die Aufnahme der Fahrbahn vor Kappenbau ist als Ausfuhrungsplan zu behandeln, ebenso die etwaige
Planung des Gradientenausgleichs. Die Planung ist vom Auftragnehmer, nach Priufung durch den
Prufingenieur, vorzulegen.

Sofern tUber die Bau- oder Gewahrleistungsdauer Risse mit mehr als 0,2 mm Breite (gemessen nach
den Regelungen A1.4 ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 5, Anhang A) oder solche, die grol3ere Querschnitt-
steile erfassen, auftreten, sind diese nach Abschnitt 5 der ZTV-ING Teil 3 zu behandeln. Erforderliche
MaRnahmen sind in die Pos. ‘Beton, Stahlbeton‘ einzurechnen.

3.5.4. Landschaftsbau

Entfallt.
3.6. ABFALLE

3.6.1.  Allgemeines

Der Auftraggeber ist als Veranlasser von Arbeiten, bei denen Abfélle anfallen, Abfallerzeuger und somit
fur eine ordnungsgemafe und schadlose Verwertung bzw. fir eine Beseitigung ohne eine Beeintrach-
tigung des Wohls der Allgemeinheit verantwortlich.

Entsorgung durch den Auftragnehmer
Dem Auftragnehmer wird gemar § 22 KrwG die Erfullung der Entsorgungspflicht Gibertragen.

Bei der Entsorgung des Abfalls endet die vertragliche Verpflichtung des Auftragnehmers erst mit der
vollstandigen ordnungsgemé&Ren Entsorgung des Abfalls. Die Ubernahme sowie die vollstandige, ord-
nungsgemale und schadlose Entsorgung der Abféalle und Ausbaustoffe hat unter Beachtung der gel-
tenden Gesetze, zugehdrigen Verordnungen sowie der einschldagigen umwelt- und abfallrechtlichen
Bestimmungen zu erfolgen.

Die Entsorgung von geféhrlichen Abfallen hat nur Gber zertifizierte Entsorgungsfachbetriebe (§ 56 Nr.
2 KrWG) und zugelassene Beforderer (8 54 KrWG) zu erfolgen.

Vom Auftragnehmer ist sicherzustellen, dass seine mit der Entsorgung beauftragten Nachauftragneh-
mer zuverlassig und fir die Entsorgung der anfallenden Abfélle fachlich geeignet sind. Der Auftragneh-
mer hat den Auftraggeber unverziglich Gber gednderte Annahmekriterien von Entsorgungsanlagen,
den Wechsel des Entsorgers oder tUber Abstimmungs-/ Genehmigungserfordernisse mit den zustandi-
gen Behoérden zu informieren.

Vor Baubeginn benennt der Auftragnehmer dem Auftraggeber in Textform den Vor- und Zunamen der
fur den rechtméaRigen Umgang mit den anfallenden Ausbaustoffen bzw. Abféllen verantwortlichen Per-
son/ Abfallbeauftragter und dessen Vertreter.

Abfélle und sonstige Ausbaustoffe sind, sofern in den Leistungspositionen nichts anderes vereinbart
ist, nach Wahl des Auftragnehmers zu entsorgen. Die Entsorgungskosten sind in die entsprechenden
Leistungspositionen fur die Entsorgung mit einzurechnen.

3.6.2. Probenahme und Abfalldeklaration

Soweit erforderlich sind abfallcharakterisierende Analysen beigefiigt. Die Art und H6he der Schadstoff-
belastung von Abfallen ist dem/den beiliegenden Gutachten (Angepasster Untersuchungsbericht —
IFTA-Projekt-Nr.: 2510005 vom 20.03.2026) sowie dem Punkt 2.7.4 zu enthehmen. Sofern der Entsor-
ger nach Wahl des AN fir die Annahme Deklarationsanalysen aktuelleren Datums fordert, ist das dem
AG vom AN mindestens 24 Werktage vor Abfuhr anzuzeigen.

Falls der Auftragnehmer oder der vom Auftragnehmer vorgesehene bzw. beauftragte Entsorgungsfach-
betrieb vor und wéhrend der Baudurchfiihrung zuséatzliche Deklarationen bzw. Analysen des Abfalls
fordert, sind diese vom Auftragnehmer zu tragen und einschlieBlich aller Aufwendungen in die Einheits-
preise einzurechnen. Das ist auch fur den Fall zutreffend, wenn die Genehmigungen der Entsorgungs-
anlagen oder die Entsorgungswege zusatzliche Analysen erfordern.

Dem Auftraggeber ist die Probenahme 3 Werktage vor Durchfiihrung in Textform anzuktindigen, um
seine Teilnahme zu ermdglichen, der Auftraggeber erhalt auf Anforderung Ruckstellproben. Untersu-
chungsergebnisse von Proben, die ohne Unterrichtung des Auftraggebers genommen worden sind,
kénnen nicht anerkannt werden. Der Auftragnehmer benennt dem Auftraggeber eine Woche vor Pro-
beentnahme das mit den zuséatzlichen Analysen beauftragte Labor. Zur Anerkennung der Ergebnisse
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muss das Labor die erforderliche Akkreditierung durch die DAKkS nach DIN EN ISO/ IEC 17025 inne-
haben.

Probenahme durch Auftragnehmer

Eine Beprobung und Untersuchung von vorhandenen Materialien (hier Abfall, Béden und Baustoffe)
innerhalb des Baubereiches und von Lagerflachen au3erhalb der Baustelle ist nur mit Zustimmung des
Aufraggebers zulassig.

Vor Ausfihrung der Beprobung ist ein Probenahme und -analysekonzept zur Prifung und Freigabe

durch den Auftraggeber in Textform vorzulegen. Dieses Konzept hat mindestens folgende Informatio-

nen zu enthalten:

- geplanter Zeitpunkt der Probenahme

- Ubersicht tiber geplante Entnahmestellen (Zuordnung von Probenummer und Entnahmestelle)

- Probenahmemenge/-anzahl zum Abgleich mit der erforderlichen Anzahl an geplanten und ein-satz-
fahigem Equipment

- geplantes analytisches Untersuchungsverfahren fir die jeweilige Probe

- Angaben zum Probenehmer (Name, Kontaktdaten, Qualifikationsnachweis)

- Angaben zum Umweltlabor (einschlie3lich Information zum Probenlager fir Ruckstellproben).

Auftragnehmer und Auftraggeber vereinbaren einen Termin fir die Beprobung in Textform. Die Bepro-
bung ist nur in Anwesenheit des Auftraggebers zulédssig, wenn dieser nicht durch Erklarung in Textform
auf eine Teilnahme verzichtet. Der Auftraggeber behdlt sich vor, zur Probenahme ein eigenes fachkun-
diges Unternehmen hinzuzuziehen.

Die Probenahme ist nur von Personen durchzufiihren, die tber die erforderliche Fachkunde verfiigen.
Die Fachkunde ist durch eine qualifizierte technische Ausbildung oder durch eine langjéhrige praktische
Erfahrung jeweils in Verbindung mit einer erfolgreichen Teilnahme an einem Probenahmelehrgang
nach PN 98 nachzuweisen. Dieser Nachweis darf nicht alter als funf Jahre sein.

Alle Proben, die durch eine nicht qualifizierte Person enthnommen wurden, kénnen nicht anerkannt wer-
den.

Anforderungen Probennahme
Die Probenahme aus Flachenbauwerken (bitumenhaltige oder hydraulisch gebundene Schichten) ist
von einer fur die Fachgebiete G oder H anerkannten RAP Stra-Prifstelle durchzufiihren.

Mit der Analytik von Abféllen sind ausschlief3lich akkreditierte Priflabore zu beauftragen (Akkreditierung

nach DIN EN ISO/ IEC 17025). Den Priifberichten zur Deklarationsanalytik sind folgende Unterlagen

beizufugen:

- durch den Auftragnehmer erstellten Probenahmeablaufplan

- Probenahmeprotokoll nach LAGA PN 98 inklusive Probenahmeplan bei ,in-situ“-Beprobungen

- Fotodokumentation ergdnzend zum Probenahmeprotokoll sowie Probenbegleitprotokoll

- Deklarationsanalytik und Einstufung der Haufwerke in Zuordnungswerte Materialwerte nach
EBV/DepV/BBodSchV/(LAGA) unter Beriicksichtigung landerspezifischer Festlegungen zur Abfal-
leinstufung

- Konformitatserklarung des Auftragnehmers

Die Ergebnisse der Deklarationsanalysen sind dem Auftraggeber nach Erhalt digital zu Ubergeben.
3.6.3.  Nicht gefahrliche Abfalle

Die Aufwendungen fir die Entsorgung/Verwertung nicht geféhrlicher Abfélle sind in die Einheitspreise
einzurechnen und werden nicht gesondert vergltet, es sei denn, die entsprechenden Leistungspositio-
nen enthalten abweichende Regelungen.

Vor Beginn der Entsorgungs-/Verwertungsleistung ist vom AN fiir jeden mineralischen Ersatzbaustoff
als Nachweis fir den beabsichtigten Verbleib eine unterschriebene Erklarung gemaf § 24 Ersatzbau-
stoffV zu Ubergeben. Diese ist 18 Werktage vor Beginn der Leistungen gemaf Unterlage des AG vor-
zulegen. Die Entsorgung darf erst nach Priifung und Freigabe des Entsorgungsweges durch den AG
erfolgen.

Der Auftragnehmer hat dartiber hinaus gegeniiber dem Auftraggeber den Nachweis liber den Verbleib
aller Ausbaustoffe zu fuhren und diese Nachweise unverziiglich nach Abschluss der Entsorgung/Ver-
wertung dem Auftraggeber zu tibergeben.
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Die o.g. Erklarung geméaR 8§ 24 ErsatzbaustoffV sowie der Nachweis tber den Verbleib der Ausbau-
stoffe erfolgt Giber das im Abschnitt 5.6.1 enthaltene Formblatt.

Dieses Formbilatt ist fir jede Abfallfraktion bzw. Entsorgungsposition und dem Auftraggeber vor Abfuhr
von der Baustelle zu Gibergeben. Im Bedarfsfall ist es fortzuschreiben.

Liegen die Nachweise (Wiegenachweise/Liefernachweise) nicht vor, erfolgt keine Vergitung der Leis-
tung. Auf 8§ 69 Absatz (3) KrwG wird verwiesen.

Der Mengennachweis fiir Asphaltfrasgut erfolgt grundséatzlich tiber Wiegenachweise/Wiegescheine gi-
telberwachter Asphaltmischanlagen oder zugelassener Entsorgungsanlagen.

Sofern die elektronische Erfassung (eANV) fur nicht gefahrliche Abfélle festgelegt wurde oder die Teil-
nahme am eANV fir nicht geféhrliche Abfélle von Entsorgern gefordert wird, sind die elektronischen
Dokumente vom Auftragnehmer vorzubereiten und dem Auftraggeber vorzulegen. Fir die Verbleibs-
kontrolle sind Registerbelege zu verwenden.

Erganzung fur nicht geféhrliche pechhaltige Ausbaustoffe

Fur die Entsorgung von pechhaltigen Straf3enausbaustoffen der Verwertungsklassen B und C (PAK-
Gehalte 25 bis 1000 mg/kg nach RuVA-StB 01 wird festgelegt, dass eine Nachweisfiihrung mit dem
Abfallschliissel 17 03 02 mit dem eANV durchzufuhren ist. Dies stellt die Ausschleusung aus dem Stoff-
kreislauf sicher. Hierzu wird ein vereinfachter Entsorgungsnachweis genutzt (ohne Behdrdenbeteili-
gung, Registerbeleg).

Ausbauasphalt ohne Voruntersuchung
Der anfallende Ausbauasphalt ist von der Baustelle zu entfernen und nach Wahl des Auftragnehmers
zu verwerten.

Ausbauasphalt mit Voruntersuchung, fir HeiBaufbereitung geeignet Verwertungsklasse A

Angaben zu den Kenngré3en zur Beurteilung der Eignung des Ausbauasphaltes als Zugabematerial
zum HeiBmischgut liegen den Ausschreibungsunterlagen bei.

Die abfallrechtlichen Pflichten bleiben davon unberhrt.

Erganzung fir gering asbesthaltige Ausbaustoffe (Asbestgehalt: = 0,01 M.-% bis < 0,1 M.-%), lander-
spezifisch

Fur die Entsorgung von gering asbesthaltigen Bau- und Abbruchabféllen aus Beton (AS 17 01 01) wird
festgelegt, dass eine Nachweisfihrung mit dem eANV durchzufihren ist. In den Registerbelédgen ist im
Feld ,Frei fir Vermerke" der Zusatz ,geringfiigig asbesthaltig“ aufzunehmen.

Oberboden, Bodenmaterial mit humosen Bestandteilen, Bankettschéalgut:

Vorsorgewerte nach BBodSchV eingehalten

Nach Unterlage des Auftraggebers ist mit dem Bodenmaterial die Herstellung einer durchwurzelbaren
Schicht mit einer landwirtschaftlichen oder gartenbaulichen Folgenutzung zulassig. Der Verwerter und
der geplante Ort der Verwertung sind dem AG bei Angebotsabgabe zu benennen.

Vorsorgewerte nach BBodSchV uberschritten

Gemal Unterlagen des Auftraggebers sind 70% der Vorsorgewerte der BBodSchV Anlage 1, Tabellen
1 und 2 tiberschritten. Daher ist mit dem Bodenmaterial die Herstellung einer durchwurzelbaren Schicht
mit einer landwirtschaftlichen oder gartenbaulichen Folgenutzung nicht méglich. Die Verbringung auf
Grundstucke privater Personen, Agrargenossenschaften oder Landwirtschaftsbetriebe ist ausgeschlos-
sen.

3.6.4. Gefahrliche Abfalle

Regelungen zur Durchfiihrung des elektronischen Abfallnachweisverfahrens (eANV)

Die Fuhrung von Entsorgungsnachweisen und Begleitscheinen von geféhrlichen Abféllen ist in elektro-
nischer Form durchzufiihren (elektronisches Abfallnachweisverfahren: eANV). Alle am Verfahren Be-
teiligten — Erzeuger, Bevollméachtigter, Rechnungsbeauftragter, Beférderer und Entsorger — missen in
der Lage sein, das Verfahren durchzufiihren.

Es sind die landerspezifischen Andienungs- und Uberlassungspflichten zu beachten.
Seite 39 von 80



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (12/25)

Entsorgungsnachweis durch Auftragnehmer, Entsorgung durch Auftragnehmer
Im eANV wird der Entsorgungsnachweis vom Auftragnehmer vorbereitet und dem Auftraggeber vorge-
legt.

Mit dem Entsorgungsnhachweis ist das Ergdnzende Formblatt (EGF) zu erstellen. Der Auftragnehmer
ist im Formblatt EGF als Rechnungsempfanger einzutragen und muss dieses als Beauftragter signie-
ren.

Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass

- der Entsorgungsnachweis als Vorlage erstellt und dem Auftraggeber mindestens 12 Werktage vor
Ausbau elektronisch zugestellt wird.

- Die Aktenvorlage vollstandig erfolgt und nicht eingeschrankt wird (bei ZEDAL-Teilnehmern ,Akten-
besitz kopieren“ aktivieren).

- die Begleitscheine als Vorlagen erstellt und dem Auftraggeber mindestens 3 Werktage in der erfor-
derlichen Anzahl vor der Entsorgung elektronisch zugestellt werden.

- die Begleitscheine vollstandig mit den Angaben zum Abfallentsorger, -beférderer und -erzeuger so-
wie der geschatzten Menge ausgefiillt sind. Das Datum der Ubergabe darf nur nach vorheriger Ab-
sprache mit dem Auftraggeber eingetragen werden. Ubernahme- und Annahmedatum bleiben in
den Vorlagen unausgefullt.

- Die Anfallstelle ist im Feld 1.8 der verantwortlichen Erklarung (Entsorgungsnachweis/ vereinfachter
Entsorgungsnachweis) zu benennen. In der Verbleibskontrolle elektronisch gefiihrten Begleit-
scheine/ Registerbelege ist in das Feld ,Frei fur Vermerke" die gleichlautende Bezeichnung der An-
fallstelle aus dem entsprechenden Entsorgungsnachweis (VE) einzutragen.

Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass der Entsorgungsnachweis rechtzeitig an die zustandige
Behorde gesendet wird.

Verzdgerungen, die durch ein Nichtbeachten der vorstehenden Regelungen oder eine nicht ordnungs-
gemale Anwendung des elektronischen Abfallnachweisverfahrens entstehen, gehen zu Lasten des
Auftragnehmers.

Jegliche Kosten, die aus dem Nachweisverfahren entstehen, sind vom Bieter in die entsprechenden
Leistungspositionen einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet.

Sammelentsorgungsnachweis

Es wird darauf hingewiesen, dass die Entsorgung tber Sammelentsorgungsnachweis maglich ist. Die
Menge der abzugebenden geféhrlichen Abfalle darf je Abfallschlissel nicht mehr als 20 t/Jahr und An-
fallstelle (Abfallerzeugernummer) betragen. Die Nutzung ist mit dem Auftraggeber abzustimmen.

Registerfihrung im eANV:

Bei Sammelentsorgung muss der Auftragnehmer tiber einen gultigen Nachweis fiir die benannten Ab-
falle und das entsprechende Sammelgebiet verfiigen. Die Registerfihrung erfolgt im elektronischen
Verfahren (Nutzung des eANV). Der Sammelentsorgungsnachweis ist dem Auftraggeber im eANV zur
Verfiigung zu stellen (Akteneinsicht). Die Ubernahmescheine sind dem AG in elektronischer Form zu
Ubergeben.

Beférderung
Gefahrliche Abfalle dirfen nur mit einer Erlaubnis gemaf § 54 (1) des KrWG beférdert werden.

Auf Anforderung ist die Transportgenehmigung bzw. Erlaubnis vorzulegen.

Eine Erlaubnis ist nicht erforderlich, wenn der Beforderer ein anerkannter Entsorgungsfachbetrieb ist,
der fur das Befordern des jeweiligen Abfalls zertifiziert ist.

Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber 3 Werktage vor der Beférderung den Abtransport der Abfélle
von der Baustelle in Textform anzuzeigen.

Sofern die Signatur der Beforderer abweichend von 811 (1) NachweisV unmittelbar vor Abfallibergabe
beim Entsorger erfolgen soll, ist das dem AG 3 Werktage vor der Beforderung in Textform anzuzeigen.

3.6.5. Entsorgungskonzept

Das vom Auftraggeber geforderte und bestatigte Entsorgungskonzept ist Voraussetzung fur samtliche
Entsorgungsmafinahmen. Es ist 18 Werktage vor Beginn der Entsorgung vorzulegen.
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Die Erstellung eines Entsorgungskonzeptes ist Leistungsbestandteil, sofern die Voraussetzungen ge-
maR LKrwWG NRW erfilllt werden (z.B. Anfall von Bau-/Abbruchabféllen von mehr als 500 m3). Sofern
keine OZ im Leistungsverzeichnis mit detaillierter Leistungsbeschreibung aufgenommen ist, gilt als
Mindestumfang entsprechend der Vorlage des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen als vereinbart.

3.6.6. Bodenlogistikkonzept

Das vom Auftraggeber geforderte und bestétigte Bodenlogistikkonzept ist Voraussetzung fir sémtliche
AushubmafRnahmen. Es ist 18 Werktage vor Beginn der Leistungen vorzulegen.

3.7. WINTERBAU

Es sind alle mit der Leistungserbringung in der Winterperiode verbundenen Mehraufwendungen ein-
zukalkulieren.

3.8. BEWEISSICHERUNG

Sofern wéhrend der Bauzeit weitere Auftragnehmer oder Dritte in das Baufeld eingreifen, kann auf
Anordnung des Auftraggebers eine mehrmalige Zustandsfeststellung oder Beweissicherung erforder-
lich sein.

Zustandsfeststellung

Vor Beginn der Bauarbeiten sind alle baulichen Anlagen, die sich im und am Baufeld und an den Bau-
feldgrenzen befinden, bzw. die vom Auftragnehmer als Baustellentransportwege, Zu- und Abfahrten
genutzt werden sollen, durch eine Zustandsfeststellung mit ausfihrlicher Fotodokumentation aufzuneh-
men (VOB, Teil B 8§ 3 Abs. 4).

Die Zustandsfeststellung soll gemeinsam vom Auftragnehmer, der BOL/BU und dem Baulasttrager
bzw. dem Eigentimer erfolgen. Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren
und von den Beteiligten zu unterschreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteilig-
ten in Kopie zu Ubergeben.

Werden Verkehrswege von mehreren Auftragnehmern gemeinsam zur Abwicklung von Baustellenver-
kehr genutzt, ist unter den Beteiligten eine Vereinbarung tiber Nutzung und Haftung fir evtl. verursachte
Schaden abzuschlieRen. Diese Vereinbarung ist vor der gemeinsamen Nutzung dem Auftraggeber zu
Ubergeben.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Zustandsfeststellung mit den Beteiligten wie vor zu wiederholen.
Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von den Beteiligten zu unter-
schreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten in Kopie zu tGbergeben.

Der Auftragnehmer hat nachzuweisen, dass er allen Anspriichen Dritter nachgekommen ist. Durch eine
Freistellungserklarung wird zur Abnahme dokumentiert, dass der Auftragnehmer den Auftraggeber von
allen Ansprichen Dritter freistellt.

Alle Aufwendungen fir die Zustandsfeststellung sind vom Bieter in die Position Baustelleneinrichtung
einzurechnen.

Beweissicherung

Vor Beginn der Bauarbeiten sind die gefahrdeten Gebé&ude, die sich im und am Baufeld und an den

Baufeldgrenzen befinden, durch eine Beweissicherung mit ausfihrlicher Fotodokumentation aufzuneh-

men (VOB, Teil B § 3 Abs. 4). Die Beweissicherung ist an folgenden baulichen Anlagen durchzufuhren:

- Gebaude auf Flurstiicken bis ca. 100m Abstand zu den Baumalnahmen, Festlegung durch Gutach-
ter

Es sind alle beweiszusichernden Baulichkeiten detailliert aufzuzeigen.

Die Beweissicherung ist von einem o6ffentlich bestellten, vereidigten Sachverstandigen gemeinsam mit
Auftraggeber, Auftragnehmer, BOL/BU und dem Baulasttrager bzw. Eigentiimer durchzufiihren. Die
Beweissicherung ist durch den Gutachter zu protokollieren und von den Beteiligten zu unterschreiben.
Die Unterlagen der Beweissicherung sind den Beteiligten in Kopie zu Gibergeben.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Beweissicherung mit den o0.g. Beteiligten zu wiederholen. Die Be-
weissicherung ist durch den Gutachter zu protokollieren und von den Beteiligten zu unterschreiben. Die
Unterlagen der Beweissicherung sind den Beteiligten in Kopie zu tbergeben.

Alle Aufwendungen fiir die Beweissicherung sind in die entsprechende Leistungsposition einzurechnen.
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3.9. SICHERUNGSMASSNAHMEN

Entfallt.

3.10. BELASTUNGSANNAHMEN (Ingenieurbauwerke)

Entfallt.
3.11. VERMESSUNGSLEISTUNGEN, AUFMASSVERFAHREN

Nachweis der Frastiefen und Ausbaustoffe

Frasflachen

Es ist ein Nachweis der Frastiefen zu fihren (Abschnurprotokoll). Hierzu sind tber die sich nicht ver-
andernden Rander aufRerhalb der Frasflache unmittelbar nach dem Frasgang Abstandsmessungen von
einer Schnur durchzufiihren und zu dokumentieren. Es sind alle 25 m in L&ngsrichtung jeweils in 50 cm
Entfernung vom linken und rechten Rand Messungen durchzufihren.

Der Nachweis kann auch durch Vermessungsaufnahme erfolgen.

Ausbaustoffe
Es ist ein Nachweis der jeweils ausgebauten Stoffe zur Ermittlung der Mengen erforderlich.

3.11.1. Bestimmung der Dicken von Oberbauschichten

Es gelten die technischen Prifvorschriften zur Bestimmung der Dicken von Oberbauschichten im Stra-
Renbau, Ausgabe 2012 (TP D-StB 12).

Der Nachweis der Dicken von Oberbauschichten gemaR ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 7.3.1.1 er-
folgt mit dem Messverfahren ,Elektromagnetische Dickenmessung nach dem Puls-Induktions-verfah-
ren”. Es ist ein weggesteuertes Messgerat zu verwenden.

Die Messungen zur Bestimmung der Einbaudicken sind vom Auftragnehmer und Auftraggeber gemein-
sam durchzufiihren. Es sind die Formblatter der TP D-StB 12 zu verwenden. Der Auftragnehmer hat
alle fur die Bestimmung der Einbaudicken bendétigten Mess- und Arbeitsgeréate, sowie Gegenpole auf
der Baustelle vorzuhalten und das fur die Messung erforderliche Personal zu stellen. Die Messreflek-
toren sind fur jeden Fahrstreifen im Abstand von 50 m versetzt zu verlegen.

Auf einer gefrasten Unterlage sind Aluminium-Ronden nach den TP D-StB 12, Tabelle 1 zu verwenden.
Fir die Seitenstreifen wird ebenfalls ein Abstand der Messreflektoren von 50 m gefordert.

Im Bereich von Bauwerken ist eine elektromagnetische Dickenmessung aufgrund der vorhandenen
Bewehrung nicht mdglich. In diesen Fallen ist die Schichtdicke durch Abstandsmessungen von einer
Schnur nachzuweisen.

Die Kosten werden nicht gesondert vergltet.

Die Schichtdickenmessung ist moglichst gemeinsam vom AN und AG durchzufiihren. Der AG erhalt
direkt nach der Messung die vom AN und AG abgezeichneten AufmaRblatter im Original.

Die Auswertung der Schichtdicken erfolgt durch den AN. Die Ergebnisse dieser Messungen sind Be-
standteil der Schlussrechnung.

Der AN hat die Messreflektoren (selbstklebende Aluminiumfolie fir Binder- und Tragschichten sowie
einseitig beschichtete Aluminiumplatten zur Auflage auf die Frostschutzschicht) zu stellen, zu applizie-
ren und zu messen.

Wenn die Anzahl der fehlenden Gegenpole < 5,0 % betragt, dann sind diese bei der Auswertung nicht
zu berucksichtigen. Betragt die Anzahl der fehlenden Gegenpole > 5,0 %, wird fur jede Fehlstelle die
untere Toleranzgrenze (gemaf ZTV Asphalt-StB, Tabelle 24) bei der Auswertung angesetzt.

3.11.2. Vermessungsleistung

3.11.3. AufmaRverfahren und Abrechnung
Allgemein

Alle Aufwendungen fir die Erfassung und Abrechnung der Leistungen sind einzurechnen und werden
nicht gesondert vergutet.
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Sind Aufmale erforderlich, so sind diese gemeinsam von Auftragnehmer und Auftraggeber aufzustel-
len. Vom Auftragnehmer ohne Beteiligung des Auftraggebers erstellte Aufmaf3e werden nicht anerkannt
und sind unter Beteiligung des Auftraggebers zu wiederholen.

Vor Beginn der Ausfuhrung ist eine schriftliche einvernehmliche Vereinbarung zur Bauabrechnung ab-
zuschlie3en.

Die Bauabrechnung hat im elektronischen Abrechnungsverfahren zu erfolgen.

Der Auftragnehmer hat zur Anlaufbesprechung fur die Bauabrechnung auf Grundlage der Regelquer-
schnitte Ubersichtsplane zur Abrechnung des Oberbaus zu erstellen. In diesen sind alle maRgeblichen
Positionen des Oberbaues darzustellen. Diese Plane sind vom Auftragnehmer fortzuschreiben und
durch die Angabe der Eignungsnachweise/Prifzeugnisse zu erganzen. Alle Aufwendungen hierfur sind
vom Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Ausbau

Der Auftragnehmer hat firr die Bauabrechnung auf Grundlage der-Deckenhéhenplane, Ubersichtsplane
zur Abrechnung der Ausbaustoffe zu erstellen. In diesen sind alle maR3geblichen Ausbaupositionen
darzustellen. Diese Plane sind vom Auftragnehmer fortzuschreiben und durch die Angabe der Verwer-
tungs-/Entsorgungsnachweise zu erganzen. Alle Aufwendungen hierfiir sind vom Bieter in die entspre-
chenden Leistungspositionen einzurechnen.

Einbau

Der Auftragnehmer hat fiir die Bauabrechnung auf Grundlage der Ausfilhrungsunterlagen, Uber-
sichtsplane zur Abrechnung des Oberbaus zu erstellen. In diesen sind alle maf3geblichen Positionen
des Oberbaues darzustellen. Diese Plane sind vom Auftragnehmer mit dem Baufortschritt fortzu-
schreiben und durch die Angabe der Eignungsnachweise/Priifzeugnisse zu erganzen. Alle Aufwen-
dungen hierfur sind vom Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

3.12. PRUFUNGEN UND NACHWEISE

3.12.1. Erstprifungen

Eighungsnachweis
Alle erforderlichen Eignungsnachweise sind dem Auftraggeber spatestens 10 Werktage vor Einbau zur
Genehmigung vorzulegen.

Die Eignung samtlicher Baustoffe ist auch im Hinblick auf die umwelttechnischen Aspekte vom
Auftragnehmer nachzuweisen. Hier ist das Kapitel 3.5.1 zu beachten.

3.12.2. Eigenuberwachungsprufungen

Erdbau
Fir den Erdbau wird die Methode M3 gem. ZTV E-StB 17 vereinbart.

Bei der Methode M3 sind grundsétzlich Probeverdichtungen zur Festlegung der jeweiligen Arbeitsan-
weisung durchzuftihren. Das Arbeitsverfahren ist im Baufortschritt mittels Tagesprotokollheft durch
den Auftragnehmer zu dokumentieren. Die Ergebnisse der Probeverdichtung, die Dokumentation der
Arbeitsanweisung und des Tagesprotokollheftes (Uberpriifung des Arbeitsverfahrens) sind dem Auf-
traggeber durch den Auftragnehmer vorzulegen.

Die Inhalte in den Mustern "Formblatt/Anlage 5.6.5 Arbeitsanweisung und Tagesprotokollheft" und
"Formblatt 5.6.6 Verdichtungs- und Tragfahigkeitswerte" werden Vertragsbestandteil und sind fiir die
Dokumentation/Nachweise zu verwenden.

Asphalt
Messungen und Dokumentation wéahrend des Einbaus

Beim Einbau von TA-Asphalt sind wahrend des gesamten Einbauzeitraums durch den Auftragnehmer
im Rahmen der Eigentiberwachung folgende Messungen durchzufiihren und zu dokumentieren:

Wetter (mindestens stiindlich)

Lufttemperatur (Messung in 2 Metern Héhe und Temperatur der Unterlage); mindestens stiindlich
Windgeschwindigkeit und -richtung (mindestens stiindlich oder kontinuierlich)

Relative Luftfeuchte (mindestens stiindlich oder kontinuierlich)

Temperatur des angelieferten Asphaltmischguts bei jedem Entladevorgang im Beschicker- und
Fertigerkubel.

e Zunahme der Verdichtung von Beginn bis zum Ende des Asphalteinbaus mittels Aufsetz-Sonde
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(Elektromagnetische Messung (PQI Sonde) oder Radioaktive Messung (Isotopensonde))
e Alternativ kann zur Beurteilung und Dokumentation einer homogenen Verdichtung der Einsatz von
Systemen zur flachendeckenden dynamischen Verdichtungskontrolle von Asphalt (FDVK) erfolgen.
e Dokumentation der aufgebrachten Bitumenemulsion unmittelbar vor der Uberbauung (Art und
Ansprihmenge der eingesetzten Bitumenemulsion, angesprihte Unterlage je Einbaubahn, Lage der
Einbaubahn, Station, Datum/Uhrzeit und Foto)

Die Eigenuberwachungsprotokolle gemafl ZTV FRS Abschnitt 4.2 sind bei der Abnahme zur Einsicht
vorzulegen.

3.12.3. Kontrollprafungen

StralRenbau

Bei Deckschichten werden die Ebenheitsmessungen im Bereich von Rampenfahrbahnen, Nebenfla-
chen oder kleinen Baumaf3nahmen mit einem Planographen durchgefuhrt. Alternativ kann die Prifung
auch mittels berthrunglosem Verfahren durch AG, 6-8 Wochen nach Fertigstellung erfolgen.

In Anlehnung an das Allgemeine Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 5/2025 des BMDV vom
11.02.2025 werden auf allen Fahrbahnen und dem Standstreifen der durchgehenden Strecke die bau-
vertraglichen Kontrollpriifungen fir die Ebenheitsmessungen in Langsrichtung beriihrungslos geman
den TP Eben Beriihrungslose Messungen fir den Bauvertrag, Ausgabe 2025 durchgefuhrt (siehe auch
Abschnitt 5.4.1 und 5.4.2 dieser Baubeschreibung).

Es werden Prifungen von Bitumen durchgefiihrt.

Der AN stellt hierfir sicher, dass Asphaltmischanlagen liefern, die eine Enthahmemoglichkeit fur Bitu-
menproben zwischen Tank und Mischer, also im Zulauf zum Mischer, haben.

Die Probenahme von Frischbitumen fur die zu liefernden Asphaltmischgutarten und —sorten erfolgen in
Anwesenheit des Auftraggebers in der Asphaltmischanlage durch einen Mitarbeiter bzw. Bevollméch-
tigten des Werkes.

Der AN koordiniert die Probenahme unter Beriicksichtigung des Baufortschritts.

Die Probenmenge fur jede Probenahme betragt 3 x 2 Liter Bitumen.

Der AN hat dem AG den Erstpriifungsbericht fir das verwendete Bitumen zu Gibergeben.

Entnahme von Asphaltmischqut

Soweit auf der Baustelle nicht anders vom Auftraggeber angeordnet wird, umfasst die Mithilfe des

Auftragnehmers bei der Probenahme insbesondere

- die Bereitstellung der Probegefal3e und der Aufkleber

- die Bereitstellung der Geratschaften zur Probenahme (z.B. Probeschaufel, kalibriertes Einsteckther-
mometer),

- die Durchfuihrung der Probenahme gemaR TP Asphalt-StB,

- das Einfullen der Probe in die Probegefal3e (Anzahl der Teilproben gemafl TP Asphalt-StB)

- die ordnungsgemaéanRe Verpackung der Probegefalie und

- die unverzigliche Ubergabe der ProbegefaRe an den Auftraggeber

Der Auftraggeber wird im Rahmen der Probenahme ausfiihren
- Versiegeln der Proben mit Aufklebern und Unterschrift
- die Handschriftliche Niederschrift iber die Probenahme, insbesondere die Dokumentation
o0 der Anzahl der Teilproben,
o0 einer etwaigen Verweigerung der Annahme einer Teilprobe und sonstiger Besonderheiten do-
kumentieren,
o0 das Beschriften des Probegefal3es (z.B. mit Aufklebern)

Eignungsnachweis (Asphalt)
Alle erforderlichen Eignungsnachweise sind dem Auftraggeber spéatestens 14 Werktage vor Einbau
vorzulegen.

Im Eignungsnachweis nach den ZTV Asphalt-StB 07/13 werden die folgenden zusétzlichen Angaben
gefordert:

e Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung (hier sind folgende Unterscheidungen vorgese-
hen: Schaumbitumen oder gebrauchsfertig viskositatsverandertes Bitumen gem. TL V Bit-StB 22

¢ Angabe zum Bitumenvolumen,
e Bindemittelart und -sorte des frisch zugegebenen Bitumens,
e Bindemittelart und -sorte des resultierenden Bindemittels,
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e Aqui-Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehoriger Phasenwinkel in ° des resultie-
renden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB 25, Teil 3,

¢ bei Verwendung von Polymermodifiziertem Bitumen 65/105-70 A und 45/80-65 A: Aqui-Schermo-
dultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° und Erweichungspunkt Ring
und Kugel aus der Erstprufung,

¢ beiVerwendung eines gebrauchsfertig Viskositatsveranderten Bitumens: Art und Sorte, Aqui-Scher-
modultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° des riickgewonnenen
Bindemittels aus der Erstprifung,

¢ bei Mitverwendung von Asphaltgranulat:

Aqui-Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel des riickgewon-
nenen Bindemittels aus den Asphaltgranulaten

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist dem Auftraggeber mit dem Eignungsnachweis die Klassifizie-
rung des Asphaltgranulates nach TL AG-StB und die Ermittlung der Zugabemenge gemaf TL Asphalt-
StB vorzulegen.

Beim Einsatz von industriellen Nebenprodukten oder Gleisschotter im Asphaltmischgut ist eine Ausfer-
tigung des Priifzeugnisses gemal § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fir den einzubauenden mineralischen
Ersatzbaustoff mit dem Eignungsnachweis vorzulegen.

Die Bezeichnung und Beschreibung der Gesteinskérnungen gemaf der TL Gestein-StB 04 (Ausgabe
2004/ Fassung 2018) ist auf Verlangen vorzulegen. Hierbei ist die Identifizierbarkeit anhand folgender
Angaben zu gewabhrleisten:

- Vorkommen und Hersteller — bei zeitweiliger Lagerung sind sowohl das Vorkommen als

auch das Lager anzugeben,

- Art der Gesteinskérnung,

- Korngruppe/Lieferkérnung,

- Anforderungskategorien bzw. angegebene Werte.
Im Eignungsnachweis ist fur die in den nachfolgenden Tabellen aufgefihrten Bitumensorten des ein-
gesetzten Frischbindemittels auszuweisen, wie im Rahmen des Bauvertrages, hinsichtlich der Auswir-
kungen auf die Nutzungsdauer, gleichbleibende Asphaltmischguteigenschaften sichergestellt werden
kénnen. Dieser Nachweis gilt als erbracht, wenn die im Rahmen der Erstprifung und zur Asphaltpro-
duktion verwendeten Bitumen in ihren Eigenschaften den Angaben der Tabellen entsprechen. Der
Nachweis kann auf Grundlage eigener Untersuchungen des Auftragnehmers, oder auf Basis der Vor-
untersuchungen des Lieferanten erbracht werden.

Tabelle: Verformungseigenschaften von StralRenbaubitumen

Merkmal oder Ein- Prifme- Sorten
Eigenschaft heit thode 30/45 50/70 70/100 160/220
Aqui- Schermodultem- °C | in Anlehnung | 52 bis58 | 47 bis53 | 42bis | 35 his 41
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR 48
bei 1,59 Hz Prifung (T-
Phasenwinkel ° Sweep oder 275 275 275 275
d (G*=15 kPa) bei BTSV)
1,59 Hz
Tabelle: Verformungseigenschaften von Elastomermodifizierten Bitumen (PmB A)
Merkmal oder Ein- Prifme- Sorten
Eigenschaft heit thode 25/55-55 A 10/40-65 A 40/100-65 A
Aqui- Schermodultem- °C | in Anlehnung 48 bis 62 56 bis 68 48 bis 58
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR
bei 1,59 Hz Prufung (T-
Zugehorige Phasen- ° Sweep oder <75 <75 <70
winkel BTSV)
d (G*=15 kPa) bei
1,59 Hz

Erweiterte Bitumenprufungen fir alle Walz- und Gussasphaltschichten:
Nach den AL DSR-Prufung (T-Sweep) oder AL DSR-Prifung (BTSV) des resultierenden Bindemittels

e Aqui- Schermodultemperatur: T(G*=15 kPa) bei 1,59 Hz [°C]
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e zugehdriger Phasenwinkel: d (G*=15 kPa) bei 1,59 Hz [°]

Die Ergebnisse sind in den Eignungsnachweisen anzugeben.

Anforderungen an Gussasphaltdeckschichten
Tabelle: Anforderungen an Gussasphaltdeck- und -schutzschichten (einschlieRlich Abdichtung aus
Gussasphalt unter OPA)

Prufung Einheit Anforderung

Verformungsverhalten bei Warme
Statischer Stempeleindringversuch nach den
TP Asphalt-StB, Teil 20

Statische Eindringtiefe ET und Zunahme bei 40 °C mm | mm <15|<0,3

Widerstand gegen bleibende Verformungen Dyna-
mischer Stempeleindringversuch nach den TP
Asphalt-StB, Teil 25 A 1

Dynamische Eindringtiefe ETayn bei 50 °C mm <1,5*

Kélteeigenschaften
Abkuhlversuch nach den TP Asphalt-StB, Teil

46 A

Bruchtemperatur TF °C <-17,0*
Verarbeitungsverhalten Untersuchungsergebnisse sind qualitativ
nach M TA Zu bewerten*

Erweiterter performanceorientierter Eignungsnachweis:

Im Folgenden geforderte zusatzliche Prifungen fur den erweiterten Eignungsnachweis ohne Anforde-
rungswerte (,ist anzugeben®) kénnen am grof3technisch hergestellten Asphaltmischgut durchgefuhrt
und nach dem Einbau, jedoch spéatestens zur Abnahme vorgelegt werden.

Die Ergebnisse der geforderten zusatzlichen Prifungen sind im Eignungsnachweis anzugeben bzw.
die entsprechenden Anforderungen sind einzuhalten:

Tabelle: Erweiterte Priifungen und Anforderungen an Walzasphaltdeck- und -binderschichten
(SMA8S,SMA11S,SMA8LA, AC16B SG,AC22BSG,SMA16BSund SMA22BYS)

Prifung Einheit Anforderung

Verformungsverhalten bei Warme
Einaxialer Druck-Schwellversuch nach den TP
Asphalt-StB, Teil 25 B 1

Dehnungsrate ew bei 50 °C 104 %o ist anzugeben*

Dehnungsrate ew bei 60 °C 104 %o ist anzugeben*

Kélteeigenschaften
Abkuhlversuch nach den TP Asphalt-StB, Teil 46
A

Bruchtemperatur Tr °C <-15,0*

In Frosteinwirkungszone Il (hach RStO):

o < _ *
Bruchtemperatur Tr C <-20,0

*einschliel3lich grafischer Darstellung
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Tabelle: Erweiterte Priifungen an Gussasphaltdeck- und -schutzschichten (einschlie3lich Abdich-
tung aus Gussasphalt unter OPA)

Prifung Einheit Anforderung

Verformungsverhalten bei Warme
Statischer Stempeleindringversuch nach den
TP Asphalt-StB, Teil 20

Statische Eindringtiefe ET und Zunahme bei 50 °C mm | mm ist anzugeben

StatlSChe Elndrlngtlefe ET Und Zunahme bel 60 °C mm | mm |St anzugeben

Widerstand gegen bleibende Verformungen Dyna-
mischer Stempeleindringversuch nach den TP
Asphalt-StB, Teil 25 A 1

Dynamische Eindringtiefe ETayn bei 60 °C mm ist anzugeben*

*einschliel3lich grafischer Darstellung

Tabelle: Erweiterte Prifungen und Anforderungen an Asphalttragschichten im Hauptfahrstreifen
(nur bei vollstéandiger Erneuerung der ATS)

Prifung Einheit Anforderung

Bestimmung der Steifigkeit
Spaltzug-Schwellversuch nach den TP Asphalt-
StB, Teil 26

(Bei mehrschichtigem Einbau: fur jede Schicht der
Asphalttragschicht

Bei mehrlagigem Einbau: nur fur die unterste Lage

der Asphalttragschicht)
Grenzwert d. Steifigkeitsmoduls [MPa] ist anzugeben*
Materialparameter der Hauptkurve Zo - ist anzugeben*

Materialparameter der Hauptkurve Z1 - ist anzugeben*

Bestandigkeit gegen Ermidung
Spaltzug-Schwellversuch nach den TP Asphalt-
StB, Teil 24

(Bei mehrschichtigem Einbau: nur fir die unterste
Schicht der Asphalttragschicht

Bei mehrlagigem Einbau: nur fir die unterste Lage

der Asphalttragschicht)

Materialspezifischer Parameter k . ist anzugeben*
Materialspezifischer Parameter n . ist anzugeben*
Bestimmtheitsmal} Ermidungsfunkt. R? . ist anzugeben*

*einschliel3lich grafischer Darstellung

Markierung
Die Eignung der weifl3en und gelben Markierungssysteme ist vom Auftragnehmer durch einen Priifbe-

richt der Bundesanstalt fir StraRenwesen mit dem Verlauf der Rundlaufpriifanlage (RPA) nachzuwei-
sen.
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Dieser Prifbericht mit dem Verlauf der Rundlaufanlage (RPA) sollte 3 Wochen vor erster Verwendung
dem Auftraggeber, vorgelegt werden.

3.13. ZUSAMMENFASSENDE ANGABEN FUR DIE ERARBEITUNG DES SI-
CHERHEITS- UND GESUNDHEITSSCHUTZPLANES (_Sige-Plan)

Entfallt.

3.14. ARBEITS- UND UMWELTSCHUTZ

Die ,Baustellenordnung” und/oder das ,Merkblatt fur Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten® gilt fur
alle Auftragnehmer und Nachunternehmer bei Vertrdgen mit der Autobahn GmbH des Bundes und ist
in Absprache mit dem AG / SiGeKo anzupassen. Das nach dem Stand der Technik geforderte Arbeits-
schutz- und Umweltschutzniveau ist einzuhalten und in die Einheitspreise der entsprechenden Positio-
nen einzurechnen.

Die aktuelle Version ist als Anlage Nr. 1 beigefiigt.

Zum Schutz der Umwelt, der Landschaft und der Gewasser hat der Auftragnehmer die durch die Arbei-
ten hervorgerufenen Beeintrachtigungen auf das unvermeidbare Mal3 zu beschranken.
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4, AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN
4.1. VOM AUFTRAGGEBER ZUR VERFUGUNG GESTELLTE UNTERLAGEN

Unterlagen, die nach Zuschlagserteilung zur Verfiigung gestellt werden

Das in der Anlage beigefugte Formblatt ,Nachweis der Entsorgung nicht geféhrlicher Abfalle* wird dem
Auftragnehmer nach Zuschlagserteilung im Excel-Format zur Verfiigung gestellt. Dieses ist fur alle Leis-
tungspositionen auszuftillen, die eine Verwertung von Abféllen nach Wahl des Auftragnehmers auswei-
sen (vgl. Abschnitt 5.6.1).

Das in der Anlage beigefiigte Formblatt fiir die Einbaudokumentation nach §25 EBV ,Ubersicht Einbau
mineralischer Ersatzbaustoffe (MEB) nach Ersatzbaustoffverordnung” wird dem Auftragnehmer nach
Zuschlagserteilung im Excel-Format zur Verfigung gestellt (vgl. Abschnitt 5.6.4).

Das in der Anlage beigefugte Formblatt ,Erstellungshilfe fur Dokumente des eANV* wird dem Auftrag-
nehmer nach Zuschlagserteilung im Word-Format zur Verfiigung gestellt (vgl. Abschnitt 5.6.3).

Plane (Lage-, HOhen-, Querschnitts-, Bauwerks-, Detailpldne, Vermessungsunterlagen)

4.2. VOM AUFTRAGNEHMER ZU ERSTELLENDE BZW. ZU BESCHAFFENDE
UND GGF. FORTZUSCHREIBENDE AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

Baustelleneinrichtungsplan

Der Auftragnehmer legt spéatestens 10 Arbeitstage nach Auftragserteilung den Baustelleneinrichtungs-
plan in 1-facher Ausfertigung dem Auftraggeber zur Zustimmung (Kenntnisnahme) vor.

Aus dem Baustelleneinrichtungsplan sind nicht nur die vorgesehene Art der Einrichtung, sondern auch
die vorgesehene Ausbildung der Zufahrt zur Baustelle vom vorhandenen Stralennetz und die vorge-
sehene Abfiihrung des Schmutzwassers erkennbar.

Der Auftragnehmer holt vor Abgabe des Baustelleneinrichtungsplanes von dem zustandigen Stral3en-
baulasttrager die Zustimmung zu der gewahlten Baustellenzufahrt und von den Wasseraufsichtsbehor-
den die Genehmigung zur vorgesehenen Abfiihrung des Schmutzwassers ein.

Entsorgungskonzept erstellen
Positions- und ortshezogener Ablaufplan mit Personal-, Maschinen- und Geréateeinsatz auf Grundlage
des Bauzeitenplanes

Bodenlogistikkonzept erstellen
Positions- und ortsbezogener Ablaufplan mit Personal-, Maschinen- und Geréateeinsatz auf Grundlage
des Bauzeitenplanes

Bauablaufplan / BE-Plan

Der AN hat einen Gesamtterminplan fir die BaumafRhahme zu erstellen, die Einzelfristen der weiteren
Lose sind entsprechend einzuarbeiten. Um einen reibungslosen Bauablauf sicherzustellen, sind re-
gelmaRig (wdchentlich) Abstimmungsgesprache bzw. Baubesprechungen, mit verbindlichen Termin-
festlegungen, durchzufiihren.

Zahlungsplan
Ein Zahlungsplan ist spatestens 60 Tage nach Baubeginn dem AG zu lUibergeben.

Ausfihrungspléne, Vermessungsunterlagen

Pruflauf: Nach Eingang der ungepriften Ausfiihrungsunterlagen beim AG ist seitens des AN eine be-
notigte Prifzeit von ca. 6 Wochen zu kalkulieren. Voraussetzung hierfur ist die Richtigkeit und
Prufbarkeit der Unterlagen (wie z. B. vorliegen der Uberbaustatik zur Priifung der Unterbauten
und Lager).

Sollten Ausfuihrungsunterlagen nachgereicht werden missen oder Fehler enthalten, welche
eine Uberarbeitung seitens des AN erforderlich machen, beginnen die 6 Wochen Prifzeit er-
neut.

Erlauterungsbericht und Transportplan zum Angebot

Vom Bieter sind auf Verlangen ein Erlauterungsbericht Giber die vorgesehene Art der Baudurchfiihrung
und ein Transportplan mit den vorgesehenen StralRenbenutzungen fir die Baustofftransporte vorzule-
gen. Aus dem Transportplan muss die Straenbelastung in LKW/Std. und die voraussichtliche Dauer
der StralRenbenutzung fiir die einzelnen Massengtter erkennbar sein.
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Der vorgelegte Transportplan wird kein Vertragsbestandteil und dient nur zur Prifung der Durchfihr-
barkeit des Angebotes.

Bestandsunterlagen

Die Bestandstibersichtszeichnung ist gemafl dem CAD- Standard ,Erzeugung, Austausch und Archi-
vierung von CAD-Daten" der Autobahn GmbH zu erzeugen.

Der CAD- Standard steht als *.pdf Datei als Anlage zu dieser Baubeschreibung zur Verfligung.

4.3. DEM AUFTRAGNEHMER ZU UBERTRAGENDE AUFTRAGGEBERAUFGA-
BEN

Entfallt.
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5. ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN

Beziehen sich Anforderungen in der Vergabeunterlage auf nationale Vorschriften bzw. nationale Nor-
men, mit denen europaische Normen umgesetzt werden, europaische technische Zulassungen, ge-
mein-same technische Spezifikationen, internationale Normen und andere technische Bezugssysteme,
die von europaischen Normungsgremien erarbeitet wurden oder nationale Normen, nationale techni-
sche Zulassungen oder nationale technische Spezifikationen fiir die Planung, Berechnung und Ausfih-
rung von Bauwerken und den Einsatz von Produkten, so werden gleichwertige Nachweise ebenso an-
erkannt.

5.1. ANZUWENDENDE ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUN-
GEN

Siehe auch Ziffer 5 des Angebotsschreibens.

VGVF BSW O 2013

Es gelten die ,Anforderungen an den Nachweis der Leistungsfahigkeit von Betonschutzwanden in Ort-
betonbauweise — Vergleichsverfahren BSW Ortbeton (VGVF BSW O 2013" in Verbindung mit dem ARS
Nr. 18/2013

Bezugsquelle: www.bast.de

.Leitfaden des Kampfmittelbeseitigungsdienstes in Nordrhein-Westfalen fir die Durchfiihrung von Bohr-
lochdetektionen und Baubegleitender Kampfmittelraumung gemdalRl Kampfmittelverordnung vom
16.3.2022"

Bezugsquelle: https://www.brd.nrw.de/themen/ordnung-sicherheit/kampfmittelbeseitigung

Technische Lieferbedingungen

Technische Lieferbedingungen (TL), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1 aufge-
fuhrten Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer be-
stimmten Fassung aufgefiihrt sind, sind in der zum Eréffnungs- / Einreichungstermin giltigen Fassung
mafgebend.

TL Bitumen-StB 25

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir Stralenbaubitumen und gebrauchsfertige Polymer-
modifizierte Bitumen, Ausgabe 2025 (TL Bitumen-StB 25)

Bezugsquelle: FGSV

TL VBit-StB 22
Technische Lieferbedingungen fiir gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen, Ausgabe 2022
Bezugsquelle: FGSV

TL Gestein-StB 04

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir Gesteinskérnungen im Stralenbau, Ausgabe
2004/Fassung 2023

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TL Gab-StB 16/23

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir Gabionen im Stralenbau, Ausgabe 2016/Fassung
2023 (TL Gab-StB 16/23)

Bezugsquelle: FGSV

TL BuB E-StB 20/23

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir Bodenmaterialien und Baustoffe fur den Erdbau im
StralRenbau, Ausgabe 2020/Fassung 2023 (TL BuB E-StB 20/23)

Bezugsquelle: FGSV

TL Shit-StB 15

Es gelten die technischen Lieferbedingungen fir Sonderbindemittel und Zubereitungen auf Bitumenba-
sis, Ausgabe 2015.

Bezugsquelle: FGSV
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TL G DSK-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-befesti-
gungen, Teil: Gutetberwachung, Teil: Ausfihrung von Diinnen Asphaltdeckschichten in Kaltbauweise,
Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

TL G OB-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-befesti-
gungen, Teil: Giteuberwachung, Teil: Ausfihrung von Oberflachenbehandlungen, Ausgabe 2015
Bezugsquelle: FGSV

TL G DSH-V-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-befesti-
gungen, Teil: Gutetiberwachung, Teil: Ausfiihrung von Dinnen Asphaltdeckschichten in HeiRBbauweise
auf Versiegelung, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

TL Beton-StB 07

mit Anderungen und Erganzungen gemaR ARS Nr. 04/2013 mit Anlage ,WS-Grund- und Bestatigungs-
prifung zur Beurteilung der Eignung von groben Gesteinskdrnungen fir die Feuchtigkeitsklasse WS*
sowie mit Anderungen und Erganzungen geman ARS Nr. 04/2022 vom 21.02.2022

Bezugsquelle: FGSV bzw. VKBI-Verlag

TL NBM-StB 09

Technische Lieferbedingungen fiir flussige Beton-Nachbehandlungsmittel, Ausgabe 2009 mit Anderun-
gen und Erganzungen gemaf ARS Nr. 05/2022 vom 21.02.2022

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TL Transportable Schutzeinrichtungen 97

mit den Anderungen gemaR ARS 5/1999 vom 15.12.1998 und der Anderung gemaR ARS Nr. 08/2016
vom 11.04.2016.

Bezugsquelle: FGSV

TL-Transportable LSA 2023

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur transportable Lichtsignalanlagen
Ausgabe 2023

Bezugsquelle: FGSV

TL M 23
mit den Anderungen gemalR Ziffer 5.2.1
Bezugsquelle: FGSV

TL-SP 99
mit den Anderungen gemaf Abschnitt 5.2.2
Bezugsquelle: FGSV

TL Geok E-StB
Nach ARS 12/2019 des BMV
Bezugsquelle: FGSV

TL/TP-ING
Nach ARS 21/2025 des BMV
Bezugsquelle: BASt

Technische Prifvorschriften

Technische Prifvorschriften (TP), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1 aufge-
fuhrten Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer be-
stimmten Fassung aufgefiihrt sind, sind in der zum Eréffnungs- / Einreichungstermin giltigen Fassung
mafgebend.
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TP Griff-StB (SRT)

Technische Prifvorschriften fur Griffigkeitsmessungen im StralRenbau; Teil Messverfahren SRT, Aus-
gabe 2021.

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TP Griff-StB 07 (SKM)

Technische Prifvorschriften fur Griffigkeitsmessungen im StralRenbau; Teil: Seitenkraftmessverfahren
(SKM), Ausgabe 2007 mit Anderungen und Erganzungen gemaf Anlage 1 zum ARS Nr. 13/2020 vom
18.Mai 2020.

Bezugsquelle: FGSV bzw. VKBI-Verlag

TP Eben- berihrende Messungen

Technische Prifvorschriften fur Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und Quer-
richtung  Teil berihrende Messungen, Ausgabe 2017, mit ARS Nr. 17/2018
Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TP Eben - Beriihrungslose Messungen fur den Bauvertrag, Ausgabe 2025

Technische Prufvorschriften fir Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und Quer-
richtung, Teil: Berihrungslose Messungen fir den Bauvertrag, Ausgabe 2025

Bezugsquelle: FGSV bzw. VKBI-Verlag

TL/TP-ING
Nach ARS 21/2025 des BMV
Bezugsquelle: BASt

Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen

ZTV Verm — StB 01, Ausgabe 2001

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Bauvermessung im Stra3en- und
Bruckenbau, Ausgabe 2001

Bezugsquelle: FGSV

ZTV E-StB 17

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Erdarbeiten im Stral3enbau, Ausgabe
2017

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Ew-StB 25

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur den Bau von Entwéasserungseinrich-
tungen im StralRenbau, Ausgabe 2025

Bezugsquelle: FGSV

ZTV La-StB 18

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Landschaftsbauarbeiten im Straf3en-
bau, Ausgabe 2018

Bezugsquelle: FGSV

ZTV SoB-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur den Bau von Schichten ohne Binde-
mittel im StralRenbau, Ausgabe 2020 mit Korrekturblatt Stand: Mai 2021

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Asphalt-StB 07/13

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Verkehrsflachen-befes-
tigungen aus Asphalt, Ausgabe 2007/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV BEA-StB 09/13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Bauliche Erhaltung von Verkehrs-
flachenbefestigungen — Asphaltbauweisen, Ausgabe 2009/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV
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ZTV Beton-StB 07

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Tragschichten mit hyd-
raulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007

Bezugsquelle: FGSV

ZTV RDO Beton-StB 20

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur den Bau von Betondecken im Ober-
bau von Verkehrsflachen bei Anwendung der RDO Beton, Ausgabe 2020

Bezugsquelle: FGSV

ZTV BEB-StB 15

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die bauliche Erhaltung von Verkehrs-
flachenbefestigungen — Betonbauweisen, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Fug-StB 15

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Fugen in Verkehrsflachen, Ausgabe
2015

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Pflaster-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Herstellung von Verkehrsflachen mit
Pflasterdecken, Plattenbeldgen sowie von Einfassungen, Ausgabe 2020

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-ING

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Ingenieurbauten,

Ausgabe August 2025

Bezugsquelle: BASt, VkBI-Verlag bzw. FGSV fir die Teile 6-1 bis 6-5, 6-7 und 7-4 der ZTV-ING

ZTV-BEL-B, Teil 3
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur das Herstellen von Bruckenbeldgen
auf Beton (ZTV-BEL-B)

- ZTV-BEL-B 3/95 — Teil 3 Dichtungsschicht aus Flussigkunststoff, Ausgabe 1995

- TL-BEL-B 3/95 — Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffe zur Herstellung von Briickenbelégen
auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995

- TP-BEL-B 3/95 — Technische Prifvorschriften fur Baustoffe zur Herstellung von Briickenbelagen
auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995
Bezugsquelle: FGSV

- TP-BEL-EP — Technische Prufvorschriften fir Reaktionsharze fiir Grundierungen, Versiegelungen
und Kratzspachtelungen unter Asphaltbeldgen auf Beton, Ausgabe 1999

- TL-BEL-EP — Technische Lieferbedingungen fur Reaktionsharze fiir Grundierungen,
Versiegelungen und Kratzspachtelungen unter Asphaltbelagen auf Beton, Ausgabe 1999
Bezugsquelle: FGSV

M EBGS-LSW

Merkblatt Gber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fiir Griindungen und Stahlpfosten von Larm-
schutzwanden und Uberflughilfen an StraRen, Ausgabe 2018

Allgemeines Rundschreiben StraRenbau (ARS) Nr. 15/2018 des Bundesministers fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur vom 17.08.2018 (verdffentlicht im Verkehrsblatt Heft 18/2018 vom 29. 09. 2018).
Bezugsquelle: FGSV

ZTV VZ 2011

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur vertikale Verkehrszeichen, Ausgabe
2011, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 9/2011 des Bundesministeriums fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung

Bezugsquelle: FGSV
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ZTV-M 13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Markierungen auf Stral3en, Ausgabe
2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-SA 97

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen
an StralRen, Ausgabe 1997

Bezugsquelle: FGSV

mit ,Allgemeinem Rundschreiben Stral3enbau Nr. 18/1999“ (ARS Nr. 18/1999) des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen vom 17. August 1999:

Abschnitt 6.11.1 der ZTV-SA wird durch die im ARS Nr. 18/1999 angegebene Fassung ersetzt.
Bezugsquelle: VkBI-Verlag

ZTV-transportable LSA 2023

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir transportable Lichtsignalanlagen
Ausgabe 2023

Bezugsquelle: FGSV

ZTV FRS 2013, Fassung 2017

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Fahrzeug-Ruickhaltesysteme
(ZTV FRS 2013, Fassung 2017)

Bezugsquelle: FGSV

Mit Anderungen und Erganzungen gemaR Abschnitt 1.1.1 StraBenbau; Ausstattung.

Die in Abschnitt 1, Absatz 11 der ZTV FRS aufgefiihrten Unterlagen sind dem AG spéatestens 2 Wochen
vor Beginn der Ausfiihrung vorzulegen.

Weitere Technische Vertragsbedingungen

RE-ING

Richtlinien fiir den Entwurf, die konstruktive Ausbildung und Ausstattung von Ingenieurbauten
Teil 2-2, Anhang A, Planungshilfen fur Stahl- und Verbundbriicken

ARS 03/2025, Fassung Dezember 2024

Bezugsquelle: BASt

BEM-ING, Teil 1, Abschnitt 2 (zur probeweisen Anwendung)

Regelungen und Richtlinien fir die Berechnung und Bemessung von Ingenieurbauten
Teil 1: Berechnung und Bemessung von Briicken

Abschnitt 2: Betonbriicken

Fassung 2025/05 (Entwurf)

Nach Anwendungsregeln des Obmannschreibens 2025-09 des BMV

Bezugsquelle: BASt

Verzeichnis der Bezugsquellen:

FGSV : FGSV-Verlag GmbH
Wesselinger StralRe 17
50999 Kdln

BASt : Bundesanstalt fir StraRenwesen

Briuderstralle 53
51427 Bergisch Gladbach

VkBI-Verlag : Verkehrsblatt-Verlag Borgmann GmbH & Co. KG
SchleefstralBe 14, 44287 Dortmund
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5.2. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNI-
SCHEN LIEFERBEDINGUNGEN

5.2.1.  Anderungen bzw. Erganzungen der TL M

Entfallt

5.2.2. Anderungen bzw. Ergénzungen der TL SP 99

Der Korrosionsschutz von Schutzplankenholmen Profil A und Profil B kann entweder durch das Stiick-
verzinken nach EN ISO 1461 (Ausgabe 10/2009) oder alternativ durch die Verwendung von kontinuier-
lich schmelztauchveredeltem Stahlband (,Bandverzinken*) mit Zink (Z)- nach EN 10346-S250GD+2600
bzw. mit Zink-Aluminium (ZA)-Uberzug nach EN 10346-S250GD+ZA300 (jeweils Ausgabe 10/2015)
erfolgen.

5.2.3. Prazisierte Regelungen zur TL Transportable Schutzeinrichtungen

Im Folgenden werden die Regelungen der TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 fur den Einsatz
prazisiert. Es sind folgende Anforderungen ergénzend zu erfiillen (nur fur die Systeme, die nicht in
der BASt-Liste der Transportablen Schutzeinrichtungen enthalten sind):

Anforderungen an transportable Schutzeinrichtungen

(1) Transportable Schutzeinrichtungen missen zur Qualifizierung durch Anprallversuche hinsichtlich
der Verschieblichkeit, Durchbruchsicherheit sowie der Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern und
Dritten untersucht werden. Die Anforderungen dafur ergeben sich aus der DIN EN 1317- Teil 1
und Teil 2. Deren Abnahmekriterien mussen erfullt und mindestens eine Leistungsklasse voll-
standig nachgewiesen werden.

(2) Die Prufungen nach DIN EN 1317- Teil 1 und Teil 2 sind von einem fir die Prifungen nach DIN
EN 1317 akkreditierten Pruflabor durchzuftihren.

(3) Modifikationen, d.h. Anderungen gegeniiber dem Priifmuster, von gepriiften temporéaren Schutz-
einrichtungen sind ohne Anprallversuch nicht zul&ssig.

(4) Sind zwei Anprallprifungen zur Erreichung einer Aufhaltestufe erforderlich, sind beide Versuche
an der identisch aufgebauten Schutzeinrichtung durchzufiihren. Dies ist vom Prifinstitut zu be-
statigen.

(5) Der Prifbericht nach DIN EN 1317 fiir temporare Schutzeinrichtungen muss ergéanzend zu den
Anforderungen der DIN EN 1317 mindestens enthalten:

(a) Hersteller oder Importeur,
(b) grundlegende Mal3e und Gewichte einschlieRlich Toleranzangaben,

(c) Montageanleitung, die den grundsétzlichen Aufbau der transportablen Schutzeinrichtung
beschreibt

(d) gdf. eine Materialspezifikation fur Kunststoffteile,
(e) gdf. detaillierte Zeichnungen fiir spezielle Konstruktionsteile,

() Angaben zum gepriften System wie Aufstelllange, Endverankerung, besondere Ausstat-
tung,

(g) Einzelergebnisse der Prifungen beziglich der Anforderungen an TSE (u.a. Fahrbereit-
schaft, geléste Teile, dynamische Querverschiebung)

(h) Bestatigung der Erfullung der Anforderungen.

(6) Der Hersteller muss folgende Prufungsdokumentation, die vom Pruflabor tber die Anprallpru-
fung ausgestellt wird, vorlegen:

(a) Priufbericht und Videos der Anprallprifungen nach DIN EN 1317

(b) Bestatigung des Priflabors, dass die geprufte tempordre Schutzeinrichtung den Zeichnun-
gen entspricht und gemafl den Angaben in der Einbauanleitung auf dem Priifgelande aufge-
stellt wurde.
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(c) Bestatigung des Priiflabors, dass die Bauteile der gepruften temporaren Schutzeinrichtung
hinsichtlich der Anforderungen an die Stoffe, die Verbindungsmittel und der Abmessungen
mit den Angaben in den Zeichnungen und der Systembeschreibung Ubereinstimmen. Hierzu
ist fur die wesentlichen Bauteile der TSE eine Materialanalyse des gepriften Systems erfor-
derlich und die Ubereinstimmung vom Priifinstitut zu bestatigen.

(d) Bestatigung des Priflabors, dass alle Anforderungen eingehalten und von der temporéaren
Schutzeinrichtung erfillt wurden.

(7) Beiden Prufungen TB 21 und TB 22 muss das Fahrzeug nach dem Anprall noch bedingt fahrbe-
reit sein. Dabei durfen anprallende Fahrzeuge nicht so stark beschadigt werden, dass der Fah-
rer keine Kontrolle mehr tiber das Fahrzeug austiben kann. Die Fahrbereitschaft ist vom
Prifinstitut zu beurteilen.

(8) Fahrzeuginsassen und Dritte durfen dabei nicht gefahrdet werden. Das bedeutet, es dirfen
keine vollsténdig geltsten Teile von Schutzeinrichtung oder Fahrzeug im Anprallversuch auftre-
ten. Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufen T1, T2 und T3 (kleiner Anprallwinkel) miissen die
Anprallheftigkeitsstufe A nachweisen. Schutzeinrichtungen fir normales (N2), héheres (H1, H2)
oder sehr hohes Ruckhaltevermdgen (H4b) missen die Anprallheftigkeitsstufe A oder B nach-
weisen.

(9) Wegen der besonderen Verhdltnisse in Arbeitsstellen ist neben dem tatsachlich ermittelten Wir-
kungsbereich oder der Klasse gemaf Tabelle 4 der DIN EN 1317-2 die dynamische Querver-
schiebung in der Priifung zu ermitteln und im Prifbericht anzugeben. Zwischen entgegengesetzt
gerichteten Verkehrsstromen darf die dynamische Querverschiebung beim leichten Fahrzeug
(TB 11, TB 21, TB 22, TB 31) unabhangig vom Wirkungsbereich maximal 50 cm betragen.

(10) Samtliche Teile der temporaren Schutzeinrichtung mit einer Masse von mehr als 2 kg, die sich
im Anprallversuch vollstéandig gel6st haben, sind nach DIN EN 1317-2 zu identifizieren, zu lokali-
sieren und vollstandig im Prifbericht zu dokumentieren.

(11) Temporare Schutzeinrichtungen mit vollstdndig gelésten Teilen von je mehr als 2 kg sind nicht
zulassig.

(12) Temporare Schutzeinrichtungen missen hinsichtlich der Bauteile, der Verbindungsmittel und
der Dauerhaftigkeit mit den Prifmustern aus der Anprallpriifung Gbereinstimmen.

(13) In der Anprallprifung ist eine ausreichende Priflange zu gewahrleisten. Die Priflange wird
durch den Hersteller vorgegeben.

(14) Die Mindestlange, die Mindestlange bei Kraftschluss und die Maximallange ergeben sich aus
der in der Anprallprufung verwendeten Anfangs- und/oder Endverankerung und dem Verhalten
der Schutzeinrichtung beim Anprallversuch (Definitionen siehe Liste transportabler Schutzein-
richtungen unter: https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Qualitaetsbewertung/Listen/pdf/liste-
tse-2020.pdf?__blob=publicationFile&v=5.)

(15) Die Prufungen der Eigenschaften der Reflektoren (siehe Abschnitt 2.1 der TL TSE 97) sind von
einem fir Messungen nach DIN EN 12899 Teil 1 oder Teil 3 oder fir Messungen nach DIN
67520 akkreditierten Priflabor durchzufuhren und in einem Prifbericht zu dokumentieren.

(16) Sofern gemaR dem Allgemeinen Rundschreiben StralBenbau Nr. 05/1999 vom 15. Dezember
1998 eine Kipp-Prifung der transportablen Schutzeinrichtung erforderlich ist, ist diese geman
den Prifbedingungen fur einen Belastungsversuch zur Ermittlung der Kipplange (1999) durchzu-
fuhren. Die Kipp-Prufung an der transportablen Schutzeinrichtung ist von dem akkreditierten
Prifinstitut durchzufiihren, das auch die Versuche nach DIN EN 1317 an der TSE durchgefihrt
hat. Die Ergebnisse sind in einem gesonderten Prifbericht Giber die Kipp-Priifung zu dokumen-
tieren und zu bewerten.

(17) Vom Hersteller ist eine Einbauanleitung fir die Transportable Schutzeinrichtung zur Verfligung
zu stellen.

5.2.4.  Anderungen bzw. Ergdnzungen der TL Beton-StB 07

zu Abschn. 2.1.2 der TL Beton-StB 07 (Gesteinskdérnungen und Baustoffgemische)

Abschnitt 2.1.2 der TL Beton-StBO7 beginnend mit Satz 4, Seite 15 ,Fir Gesteinskérnungen, die in
Fahrbahndecken aus Beton verwendet werden sollen,...“ bis einschlie3lich Satz 12, Seite 16 ,Die Stel-
lungnahme zum Beton muss von einem der Gutachter erstellt worden sein, die die Eignung der Ge-
steinskdrnung bestétigt haben.*

ist nicht mehr anzuwenden.
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Stattdessen gelten nachfolgende Regelungen:
Der Nachweis der Unbedenklichkeit der gewahlten groben Gesteinskdrnung nach DIN EN 12620 mit
Korngruppen d > 2 mm bzw. des Fahrbahndeckenbetons hinsichtlich der Vermeidung einer schadigen-
den Alkalireaktion ist gemaR einer der drei nachstehenden Verfahrensbeschreibungen zu fiihren. Zum
Nachweis ist eine, den jeweiligen Anforderungen und dem vorhandenen zeitlichen Vorlauf angepasste
Variante durch den Auftragnehmer auszuwéhlen,

Verfahrensbeschreibungen (V1 bis V3)

(V1)

(V2)

(V3)

Der Nachweis der Eignung einer konkreten Betonzusammensetzung hinsichtlich der
Vermeidung einer schadigenden Alkalireaktion fur ein bestimmtes Bauvorhaben erfolgt durch
einen vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwickelung (BMVBS) bzw. von der
Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt) anerkannten AKR - Gutachter. Art und Umfang der Un-
tersuchung liegen im Ermessen des Gutachters. Das konkrete Bauvorhaben ist im Gutachten zu
benennen.

Erfolgt der Nachweis durch eine AKR — Performance — Priifung, ist mit einer Prifdauer von etwa
neun Monaten zu rechnen.

Der Eignungsnachweis vor Betonierbeginn erfolgt in diesem Fall analog der Bestatigungsprifung
der WS - Grundprifung. Es gelten die gleichen Fristen wie bei der WS — Grundprufung.

Das Ergebnis der AKR — Performance — Prifung kann fir eine Dauer von vier Jahren fiir eine
Bewertung herangezogen werden. Nach Ablauf dieser Frist muss ein erneutes Gutachten erstellt
werden.

In allen tbrigen Féallen betragt die Geltungsdauer des Gutachtens maximal zwei Jahre.

Der Der Nachweis der Eignung grober Gesteinskérnung mit Korngruppen d > 2 mm

einer bestimmten Lagerstétte hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden AKR erfolgt ge-
maf Anlage ,WS — Grund- und Bestéatigungsprifung zur Beurteilung der Eignung von groben
Gesteinskdrnung fir die Feuchtigkeitsklasse WS* durch eine baumalRnahmenunab-hangige WS-
Grundprifung im Vorfeld und eine WS — Bestatigungspriifung bei konkretem Bedarf fir eine
BaumalRnahme. Diese Prifungen sind vom jeweiligen Gesteinslieferanten / Betreiber der Gewin-
nungsstatte zu veranlassen.

Fur die WS — Grundprifung werden alle fiir den Bau von Fahrbahnendecken aus Beton zur Ver-
wendung vorgesehenen Lieferkdrnungen der Gewinnungsstatte zunachst mit einem Schnelltest
nach Teil 3 der Alkali — Richtlinie geprift. Weiterhin wird von einem AKR —Gutachter an ausge-
wahlten Korngruppen die Eignung der Gesteinskdrnung hinsichtlich der Vermeidung einer scha-
digenden AKR in einem WS —Betonversuch mit einem festgelegten Prifzement und einem
Prufsand untersucht.

Bei bestandener WS — Grundprifung werden in regelméRigen Abstanden oder rechtzeitig vor
Betonierbeginn WS — Bestatigungsprifungen in Form von Schnelltests nach Teil 3 der Alkali —
Richtlinie durchgefiihrt, die dann mit den Ergebnissen der WS — Grundprifung verglichen wer-
den. Bei unzulassiger Abweichung der Ergebnisse, die sich auch bei einer wiederholten WS —
Bestatigungsprifung ergibt, obliegt es dem AKR — Gutachter die weitere Vorgehensweise fest-
zulegen. Der genaue Umfang der Prufung, ihre Durchfihrung und die Giltigkeit des Prifergeb-
nisses werden in der Anlage zu diesem ARS geregelt.

Der Nachweis der Eignung grober Gesteinskdrnungen mit Korngruppen d > 2 mm

Hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden Alkalireaktion fur die Verwendung in Fahrbahn-
decken aus Beton erfolgt durch einen AKR —Gutachter auf der Grundlage einer positiven Beur-
teilung nach den Verfahrensbeschreibungen (V1) oder (V2). Die positiv bewerteten Gesteinskor-
nungen bzw. positiv bewerteten Betonrezepturen werden in einer Liste gefihrt, die der Internet-
seite der BASt (www.bast.de) zu entnehmen ist. Eine Empfehlung fiir weitere Gesteinskérnungen
in diese Liste ist auf Veranlassung und nach Zustimmung des Auftraggebers des Gutachters
durch den AKR — Gutachter auszusprechen. Alle erforderlichen Unterlagen sind hierfiir bei der
BASt einzureichen.

Feine Gesteinskdrnungen (d > 2 mm), die nach Teil2 der Alkali — Richtlinie, Ausgabe 2007 geprift und
Uberwacht werden mussen, dirfen nur verwendet werden, wenn sie in die Alkaliempfindlichkeitsklasse
EI-O — EI-OF eingestuft sind und deren Uberkornanteil nicht mehr als 10 M.-% betragt. Das Zertifikat
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Uber die Einstufung in die Alkaliempfindlichkeitsklasse ist dem Gutachten fir die grobe Gesteinskor-
nung beizufiigen.

Feine Gesteinskdrnungen (d > 2 mm) aus Gewinnungsstéatten im Geltungsbereich der Alkali — Richtli-
nie, Ausgabe 2007, die nicht nach Teil 2 geprift und tberwacht werden missen, durfen ohne gutachter-
liche Beurteilung hinsichtlich Alkaliempfindlichkeit verwendet werden, wenn der Uberkornanteil nicht
mehr als 10M.-% betragt. Bei einem Uberkornanteil von mehr als 10 M.-% darf diese feine Gesteins-
kérnung (d > 4 mm verwendet werden, wenn ihre Unbedenklichkeit hinsichtlich einer schadigenden
AKR nachgewiesen wurde. Hierfir ist ein Gutachten von einem anerkannten AKR — Gutachter vorzu-
legen.

Feine Gesteinskdrnungen aus Gewinnungsstatten auf3erhalb des Geltungsbereichs der Alkali — Richt-
linie, Ausgabe 2007, dirfen verwendet werden, wenn ihre Unbedenklichkeit hinsichtlich einer schadi-
genden AKR nachgewiesen wurde. Hierfur ist ein Gutachten von einem anerkannten AKR — Gutachter
vorzulegen.

Die Geltungsdauer fir dieses Gutachten betragt maximal vier Jahre.

Der Nachweis, in dem die Unbedenklichkeit hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden AKR be-
statigt wird, ist dem Auftraggeber spatestens sieben Tage vor dem Betonieren erganzend zur Erstpri-
fung des fur die Verwendung vorgesehenen Betons vom Auftragnehmer vorzulegen. Dieser Absatz gilt
nur, wenn die Eignung der Gesteinskdrnungen nicht bereits nachgewiesen wurde (s. Aufforderung zur
Angebotsabgabe bzw. EU-Aufforderung zur Angebotsabgabe).

Die fur die Erstellung der AKR — Gutachten anerkannten Einrichtungen sind der Internetseite
www.bast.de zu entnehmen. Die Anerkennung weiterer AKR — Gutachter erfolgt durch das BMVBS
bzw. die BASt. Sobald die Annerkennung des AKR — Gutachters erlischt, verlieren die entsprechenden
Gutachten ihre Gultigkeit.

Alle erforderlichen Unterlagen, Prifergebnisse sowie Gutachten inklusive des Formblattes ,Eignung
von Gesteinskdrnung bzw. von Betonzusammensetzungen fiir Betonfahrbahnendecken” sind bis Beto-
nierbeginn von der zusténdigen Auftragsverwaltung an folgende Adresse zu senden:

Bundesanstalt fir StralBenwesen (BASt),
Referat ,Betonbauweisen, Larmmindernde Texturen®,
BruderstraRe 53, 51427 Bergisch Gladbach und / oder per E-Mail an AKR@bast.de

Ebenfalls an diese Adresse sind die positiven Gutachterbeurteilungen zu senden, wenn die Gesteins-
kérnungen auf der Liste nach (V3) gefuhrt werden sollen.

5.2.5. Anderungen bzw. Erganzungen der TL Bitumen

Entfallt

5.2.6. Anderungen bzw. Ergdnzungen der TL Asphalt StB 07/13

Zu Abschnitt 2.2 Bindemittel
Bei Verwendung von Viskositatsveranderten Bitumen missen diese den ,Technischen Lieferbedingun-
gen fur gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen* (TL VBit-StB) entsprechen.

Zu Abschnitt 2.3 Zusatze
Produkte zur Temperaturabsenkung aus

e der ,Erfahrungssammlung tber die Verwendung von Fertigprodukten und Zuséatzen zur Tempera-
turabsenkung von Asphalt* der Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt): (,Erfahrungssammlung
TA", https://www.bast.de) in der aktuell giltigen Fassung, sind ohne weitere Einsatz-Nachweise fir
eine Verwendung zugelassen. Dies gilt nicht fur die dort aufgefuhrten Zusatze. Diese Produkte sind
in der Erstprufung durch konkreten Verweis auf den Listeneintrag bei der BASt auszuweisen.

Zu Abschnitt 3 ,Anforderungen an Asphaltmischgut"

Die in den Tabellen 4 bis 8 der TL Asphalt-StB 07/13 aufgefiihrten Bindemittelarten und -sorten der
TL Bitumen-StB gelten nicht. Stattdessen ist die Anlage zu dem ARS Nr. 13/2025 des BMV zu beach-
ten.
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Im Vorgriff auf das kiinftige Asphaltregelwerk gelten die resultierenden Bindemittelarten und -sorten in
Abhéngigkeit von der zu erwartenden Beanspruchung und vom Anwendungsfall eines der in der Ta-
belle 1 der Anlage ,Einsatz und Erprobung von temperaturabgesenktem Asphalt bei der Herstellung
von Verkehrsflachen” zu dem ARS Nr. 13/2025 des BMV in eckigen Klammern zusammengefuhrten
Bitumenpaares (z.B. [30/45 // 35/50 VL]). Als Bitumenpaar werden Bitumen nach den TL Bitumen-StB
und nach den TL VBit-StB verstanden, deren Verwendung zu einem technisch gleichwertigen Asphalt-
mischgut fuhren.

Die aufgefiihrten resultierenden Bindemittelarten und -sorten sind durch den Kennwert Aqui-Schermo-
dultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch zugegebenes Asphaltgranulat und/oder zugegebene
Zusatze berucksichtigt.

Zu Abschnitt 3.1.1 ,Verwendung von Asphaltgranulat*

Der dritte und die folgenden Absétze werden durch die nachfolgenden ersetzt.

Bei der Verwendung von Asphaltgranulat ist eine fur den Einsatzbereich ausreichende Gleichmagigkeit
erforderlich. Die GleichmaRigkeit ist mit Hilfe der Spannweite von Merkmalen bestimmter Kornanteile
sowie des Bindemittelgehaltes und der Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels zu beurteilen.

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist fur die Berechnung der Aqui-Schermodultemperatur
Tmix(G*=15kPa) folgende Gleichung anzuwenden:

Tmix(G*=15kPa) = a-*T1(G*=15kPa) + b * T2(G*=15kPa)

Dabei sind:

Tmix(G*=15kPa) berechnete resultierende Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels im Asphalt-
mischgut,

T1(G*=15kPa) Aqui-Schermodultemperatur des aus dem Asphaltgranulat riickgewonnenen Binde-
mittels,

T2(G*=15kPa) mittlerer Wert der Aqui-Schermodultemperatur der Sortenspanne des vorgesehenen
Bitumens nach den TL Bitumen-StB,

aundb Massenanteile des Bindemittels aus dem Asphaltgranulat (a) und des vorgesehenen
Bitumens (b) mita + b = 1.

Bei mehr als einem eingesetzten Asphaltgranulat ergibt sich T1(G*=15kPa) als gewichtetes Mittel der

jeweiligen Aqui-Schermodultemperaturen im Verhaltnis der Massenanteile der jeweiligen Bindemittel

der eingesetzten Asphaltgranulate.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB sowie bei 45/80-65 A und 65/105-70 A ist die Aqui-
Schermodultemperatur Truck(G*=15kPa) und der Phasenwinkel druck(G*=15kPa) des Gemisches durch
Ruckgewinnung experimentell im Labor zu bestimmen.

Dabei sind Truck(G*=15kPa) und druck(G*=15kPa) die am rickgewonnenen Bindemittel experimentell
im Labor bestimmte resultierende Aqui-Schermodultemperatur bzw. der entsprechende resultierende
Phasenwinkel des Bindemittels im Asphaltmischgut. Bei der Zugabe von Asphaltgranulat muss
Tmix(G*=15kPa) bzw. Truck(G*=15kPa) des resultierenden Bindemittels innerhalb der Sortenspanne des
geforderten Bitumens nach den TL Bitumen-StB oder den TL VBit-StB liegen.

Hierzu kann entweder

¢ ein Bitumen mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder

e ein Bitumen, das hdchstens eine Sorte weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel ver-
wendet werden.

Ein weicheres StraRenbaubitumen als [70/100 // 50/80 VL] — mit Ausnahme von 160/220 bei Asphalt-

beton fur Asphalttragschichten und fur Asphalttragdeckschichten sowie Asphaltmischgutarten unter Be-

tondecken — oder ein weicheres Polymermodifiziertes Bitumen als [45/80-50 A // PmB 45/80 VL] darf

nicht verwendet werden.

Bei Asphaltbeton fir Asphalttragschichten oder fur Asphalttragdeckschichten kann entweder ein Bitu-
men mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder ein Bitumen, das
hdchstens zwei Sorten weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel, verwendet werden.

Zu Abschnitt 4.1.3 Prufungen im Rahmen der Erstprifung

Unter Verwendung des ausgewahlten gebrauchsfertigen Viskositatsveranderten Bitumens nach der Er-
fahrungssammlung TA der BASt oder des aufgeschaumten Bindemittels sind erweiterte Erstprifungen
am Bindemittel und Asphaltmischgut durchzufihren. Die erweiterten Erstprifungen und die Ergebnisse
der nachfolgend aufgefuihrten Prifungen werden dem Auftraggeber als Anlage zum Eignungsnachweis
informativ zur Verfigung gestellt:

Bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositatsveranderten Bitumens nach den TL VBit-StB:
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Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehdériger Phasenwinkel in ° des ruickge-
wonnenen resultierenden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB, Teil 3 (BTSV)
Phaseniibergangstemperatur des riickgewonnenen resultierenden Bindemittels mittels Dynami-
schem Scherrheometer nach den TP Bitumen-StB, Teil 5 (konstante Scherrate)

Prufungen am Asphaltmischgut:

Tabelle 9: Erweiterte Erstprifungen

Asphalt-
; Asphalt- binderschichten aus Asphalt-
Prifung deckschichten tragschichten
aus SMA, AC ACB S, ACB SSG, aus ACTS
’ SMAB S
Einaxialer Druck-Schwellversuch zur
Bestimmung des Verformungsverhal- 1) X i
tens nach den TP Asphalt-StB,
Teil 25 B 1
Angabe zum Tieftemperatur- verhal-
ten nach den TP Asphalt, Teil 46 A X X -

(Abkuhlversuch TSRST)

Verformungsverhalten des einge-
setzten resultierenden Bindemittels
nach TP Bitumen-StB, Teil 3 am X X X
langzeitgealterten (PAV) modifizier-
ten Bindemittel

" nicht fur Asphaltdeckschichten aus AC D DSH-V

Verdichtungstemperatur des Marshallprobekoérpers

Bei Verwendung der Schaumbitumentechnologie:

Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C des resultierenden Bindemittels (rechnerisch
ermittelt analog zur bisherigen Vorgehensweise zur Bestimmung des rechnerischen resultierenden
Erweichungspunkt Ring und Kugel nach den TL Asphalt-StB)

Prufungen am Asphaltmischgut:

Tabelle 10:
Prifung Asphalt Asphalt Asphalttrag-
deckschichten | binderschichten aus schichten aus
aus SMA, AC ACB S,ACB S SG, ACTS
SMA B S

Einaxialer Druck-Schwell-versuch zur

Bestimmung des Verformungsverhal- 1) X i

tens nach den TP Asphalt-StB,

Teil 25 B 1

Angabe zum Tieftemperatur- verhal-

ten nach den TP Asphalt, Teil 46 A X X -

(Abkuhlversuch TSRST)

1)

nicht fur Asphaltdeckschichten aus AC D DSH-V

Zu Abschnitt 4.1.4 Erstprifungsbericht

Im Erstprifungsbericht sind folgende zuséatzliche Angaben erforderlich:

Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung

Art und Sorte des frisch zugegebenen Bitumens

Verdichtungstemperatur des Marshallprobekdrpers

Ergebnisse der zusatzlichen Prifungen nach Abschnitt 4.1.3

Bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositatsveranderten Bitumens nach TL VBit-StB:
0 Artund Sorte des resultierenden Bindemittels

Bei Verwendung der Schaumbitumentechnologie:

0 Artund Sorte des resultierenden Bindemittels
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5.3. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNI-
SCHEN PRUFBEDINGUNGN

Entfallt.

5.4. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNI-
SCHEN VERTRAGSBEDINGUNGEN

5.4.1. Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV Asphalt-StB 07/13

Abschnitt 1.3 (Baugrundsétze)

Die ausgeschriebenen resultierenden Bindemittelarten und —sorten sind durch den Kennwert Aqui-
Schermodultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch das ggf. zugegebene Asphaltgranulat
und/oder Naturasphalt und/oder zugegebene Zusatze zu beriicksichtigen. Weitere Merkmale oder Ei-
genschaften nach den TL Bitumen-StB 25 bzw. den TL VBit-StB sind tUber die Bezeichnung resultie-
rende Bindemittelarten und —sorten nicht abgedeckt. Die Prufung der Anforderungen an das riickge-
wonnene Bindemittel erfolgt damit nicht mehr durch Prifung des Erweichungspunkts Ring und Kugel,
sondern durch die Bestimmung der Aqui-Schermodultemperatur.

Die Ermittlung der Aqui-Schermodultemperatur am resultierenden und riickgewonnenen Bindemittel ist
nach den ,TP Bitumen StB-25 Teil 3: Prufung im Dynamischen Scherrheometer (DSR) — Bitumen-Ty-
pisierungs-Schnellverfahren (BTSV)“ durchzufuhren.

Wenn die Asphalttragschicht einlagig ausgeschrieben ist, wird bei einem zweilagigen Einbau ein ggf.
erforderliches Reinigen der Oberflache der ersten Lage und/oder ein Anspriihen vor dem Einbau der
zweiten Lage nicht gesondert vergitet.

Abschnitt 2.1 (Gesteinskdrnungen)

Feine und grobe Gesteinskdrnungen aus Kalkstein sind in Asphaltdeckschichten und als Abstreumate-
rial fir Fahrbahnen (auRer Rad- und Gehwege) nicht zugelassen.

Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskérnungen aus Alpiner Morane.

Feine Gesteinskdrnungen aus Grauwacke mit einem Gehalt an Feinanteilen > 12,0 M.-% sind in As-
phaltdeck- und -binderschichten nicht zugelassen.

Fur Asphaltdeckschichten und -binderschichten ist Kalksteinfuller zu verwenden. Fir Asphaltdeck-
schichten aus Walzasphalt und Asphaltbinderschichten istin Kombination mit groben Gesteins-
kdérnungen aus Diabas die Verwendung von Diabas-Filler zugelassen.

Abstreumaterial fur Gussasphalt muss der Kategorie FI15 (Anforderung an die Plattigkeitskennzahl)
entsprechen. Die Prifung der Lieferkdrnung erfolgt nach den TP Gestein-StB, Teil 4.3.3.

Die Lieferkdrnungen 2/3 und 2/4 mussen, abweichend von Tabelle 3 der ZTV Asphalt-StB 07/13,
einen Unterkornanteil € 5,0 M.-% enthalten. Das Abstreumaterial muss trocken und streuféhig
sowohl auf der Baustelle angeliefert als auch bis zur Ubergabe in die Einbaubohle vorgehalten
werden.

Gesteinskdrnungen fir Asphaltbinderschichten AC 16 B S fur Verkehrsflachenbefestigungen der Be-
lastungsklasse Bk3,2 missen in Bezug auf den Widerstand gegen Zertrimmerung der Kategorie SZis
bzw. der Kategorie LA20 entsprechen.

Abschnitt 2.3.1 (Asphaltmischgut — Allgemeines)
Abweichend zu Tabelle 4 der TL Asphalt-StB 07/13 gilt folgendes:

AC 22 T S: Fur den Siedurchgang bei 16 mm gilt ein Maximalwert von 85 M.-%.

Mindest-Bindemittegehalt:

0 AC32/22T S:Bmin4o
0 ACI16TS: Bminaz2

AC32/22/16TS:

- Minimaler Hohlraumgehalt MPK: Vin 4,0
- Maximaler Hohlraumgehalt MPK: Vmax 6,0
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Bei der Verwendung von sauren Gesteinen (z.B. Grauwacke, Quarzit) in Verbindung mit StraRenbau-
bitumen ist bei Asphaltdeck- und Binderschichten aus Walzasphalt 1,5 M.-% Kalkhydrat als Haftver-
besserer zuzugeben. Bei der Verwendung von polymermodifiziertem Bitumen in Verbindung mit sauren
Gesteinen ist ein Haftverbesserer nicht erforderlich. Fir Asphaltdeckschichten aus Offenporigem As-
phalt gilt hiervon abweichend, dass grundsatzlich bei der Verwendung von sauren Gesteinen bzw. Ge-
steinskdrnungen mit quarzitischen Bestandteilen gebrauchsfertige Bindemittel mit werksseitig zugege-
benen Haftverbesserern einzusetzen sind. Kalkhydrat ist flr den Einsatz in Asphaltdeckschichten aus
Offenporigem Asphalt ausgeschlossen.

Asphaltgranulat darf in Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt nicht verwendet werden.
Asphaltgranulat darf in Asphaltdeckschichten aus Asphaltbeton bis zu einer maximalen Zugabemenge
von 20 M.-% verwendet werden.

Abschnitt 2.3.2 (Eignungsnachweis)

Der Auftragnehmer muss an Asphaltmischgut fir Deck- und Asphaltbinderschichten fir Stral3en der
Belastungsklassen Bk100 bis Bk3,2 die im Abschnitt 3.12.1 angegebenen weitergehende Untersu-
chungen und Anforderungen beachten und im Eignungsnachweis angeben.

Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber den Eignungsnachweis spatestens 7 Arbeitstage vor Beginn
der Herstellung des Asphaltmischgutes vorzulegen.

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist dem AG mit dem Eignungshachweis die Klassifizierung des
Asphaltgranulates nach TL AG-StB und die Ermittlung der Zugabemenge gemalR TL Asphalt-StB vor-
zulegen.

Die Bezeichnung und Beschreibung der Gesteinskdrnungen gemaf der TL Gestein-StB 04 (Ausgabe
2004/ Fassung 2018) ist auf Verlangen vorzulegen. Hierbei ist die Identifizierbarkeit anhand folgender
Angaben zu gewahrleisten:

- Vorkommen und Hersteller — bei Zwischenlagerung sind sowohl das Vorkommen als auch

das Lager anzugeben,

- Art der Gesteinskérnung,

- Korngruppe/Lieferkérnung,

- Anforderungskategorien bzw. angegebene Werte.

Der Auftragnehmer muss an Asphaltmischgut fiir Asphaltdeck- und -binderschichten fur Straen der
Belastungsklassen Bk100 bis Bk3,2 weitergehende Prifungen durchfiihren und im Eignungsnachweis
angeben:
- Fur Splittmastixasphalt und Asphaltbeton fur Asphaltdeckschichten sowie fir
- Asphaltbinderschichten ist der Spurbildungsversuch durchzufiihren.
- Fir Gussasphalt ist die dynamische Stempeleindringtiefe zu prufen.
- Fir Gussasphalt mit viskositatsveranderten Bindemitteln bzw. mit viskositatsverandernden
Zusatzen sind Prufungen gemal Anhang 2 des Merkblattes fir Temperaturabsenkung von
Asphalt, Ausgabe 2011 (Bezugsquelle: FGSV) durchzufihren.

Der Eignungsnachweis muss Angaben zu den Bitumeneigenschaften ,Aquischermodultemperatur* und
»2ugehorigem Phasenwinkel* des zum Einsatz kommenden Frischbindemittels enthalten. Je nach
Bitumensorte mussen diese Eigenschaften innerhalb der Sortenspannen der im Abschnitt 3.5.1
enthaltenen Tabellen .verformungseigenschaften von Stral3enbaubitumen*® bzw.
.verformungseigenschaften von Elastomermodifizierten Bitumen (PmB A)“ liegen.

Abschnitt 2.3.4 . Transport von Asphaltmischqut”
Temperaturgrenzwerte und Transport von Asphaltmischgut:

Erganzend zu den ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 2.3.4 sind folgende Anforderungen zu erfillen.
Die Tabelle 5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 entfallt und wird wie folgt ersetzt:

Der Transport erfolgt in thermoisolierten Transportmulden (mit Thermoisolierung der Stirn- und Seiten-
flachen sowie des Muldenbodens bei einem Wéarmedurchgangswiderstand R = 1,65 m2K/W bei 20°C)
mit einer Abdeckvorrichtung oder in geschlossenen Thermobehéltern.

Gussasphalt ist in fahrbaren Ruhrwerkskesseln standig zu rihren. Es sind nur Riuhrwerkskessel mit
einem fernbedienbaren Auslass zu verwenden.

Die Temperatur des Asphaltmischgutes muss folgende Grenzwerte einhalten:
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e Asphaltmischgut fur Asphalttragschichten, Asphalttragdeckschichten und Asphaltbinder-
schichten und Asphaltausgleichsschichten: 130 °C bis 150 °C

e Asphaltmischgut fur Asphaltdeckschichten und Asphaltzwischenschichten aus Walzas-
phalt: 140 °C bis 155 °C (bei Schichtdicken < 3,0 cm bis 165 °C, ausgenommen Kompakte
Asphaltbefestigungen)

e Gussasphalt: 200 °C bis 230 °C.

Beim Walzasphalt gilt die Temperaturspanne beim Abkippen vom LKW in den Kubel des StraRenferti-

gers bzw. des Beschickers. Beim Gussasphalt gilt die Temperaturspanne beim Verlassen des Rihr-

werkskessels.

Bei der Herstellung des Asphaltmischgutes fur Walzasphalte dirfen die oberen Grenzwerte um bis zu
5 K Uberschritten werden, um ggf. auftretende Temperaturverluste bis zum Einbau zu beriicksichtigen.

Abschnitt 3.1 (Ausfuhrung - Allgemeines)

Deckschichten sind grundsatzlich mit gestaffelt fahrenden Fertigern heil3 an heif3 oder mit einem Ferti-
ger in ganzer Fahrbahnbreite einzubauen. Ist dies nicht mdglich, sind die Arbeitsnédhte unmittelbar ne-
ben der spateren Langsmarkierung herzustellen, sofern nicht zwingende Griinde dagegen sprechen.

Fur Asphalttragschichten aus AC 16 T S/ N/ L gilt (unabhangig von der Art der Unterlage) die Anfor-
derung an den Verdichtungsgrad der fertigen Schicht = 98 %.

Abschnitt 3.4.3 (Herstellen von Asphalttragschichten - Baustoffgemische)
Der 1. Absatz von Abschnitt 3.4.3 gilt nicht fiir Asphalttragschichtmischgut, das als Unterlage fir eine
Betonfahrbahndecke dient.

Abschnitt 3.1 — Ausfilhrung — Allgemeines

Deckschichten sind grundsatzlich mit gestaffelt fahrenden Fertigern heil3 an heif3 oder mit einem Ferti-
ger in ganzer Fahrbahnbreite einzubauen. Ist dies nicht mdglich, sind die Arbeitsnédhte unmittelbar ne-
ben der spateren Langsmarkierung herzustellen.

Fir Asphalttragschichten aus AC 16 T S/ N / L gilt (unabhangig von der Art der Unterlage) die Anfor-
derung an den Verdichtungsgrad der fertigen Schicht = 98 %.

Abschnitt 3.4.3 — Herstellen von Asphalttragschichten — Baustoffgemische
Der 1. Absatz von Abschnitt 3.4.3 gilt nicht fiir Asphalttragschichtmischgut, das als Unterlage fir eine
Betonfahrbahndecke dient.

Abschnitt 3.4.4 — Herstellen von Asphalttragschichten — Schichteigenschaften
Fur Asphalttragschichten aus AC 16 T S/ N/ L gilt (unabhangig von der Art der Unterlage) die Anfor-
derung an den Verdichtungsgrad der fertigen Schicht = 98 %.

Fur den Hohlraumgehalt der fertigen Schicht von Asphalttragschichten aus AC 32 /22 /16 T S gilt die
Anforderung < 8,0 Vol.-%.

Abschnitt 3.9.1 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt — Allgemeines

Die Herstellung von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt darf nur auf einer vollstandig trockenen
Unterlage erfolgen. Die Oberflachentemperatur der trockenen Unterlage muss mindestens 3 K tUber der
Taupunkttemperatur der umgebenden Luft liegen.

Die Herstellung erfolgt grundsétzlich — mit Ausnahme von Kleinflachen/Flickstellen, z.B. im Rahmen
von Jahresvertrdgen — maschinell. Dies gilt auch fur Vorlegestreifen und Rinnen. Hierbei sind nur Ein-
baugerate zu verwenden die Uber eine automatische Nivelliereinrichtung verfiigen.

Abschnitt 3.9.5 (Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt — Bearbeiten der Ober-
flache

Die Temperatur des Abstreumaterials fiir das Verfahren A muss zum Zeitpunkt der Verarbeitung min-
destens 120 °C, die fur das Verfahren B mindestens 150 °C betragen.

Das Abstreumaterial fir die Verfahren A und B muss am Tag des Einbaues bis zum Zeitpunkt der
Ubergabe in die Einbaubohle in thermoisolierten Fahrzeugen auf der Baustelle vorgehalten werden.

Bei der Herstellung einer gewalzten Oberflachenstruktur (Verfahren A) ist sicherzustellen, dass die
Gummiradwalzen bis auf wenige Meter an den Splittstreuer heranfahren.
Glattmantelwalzen sind bei einer Mindesttemperatur von 100 °C der eingebauten Schicht einzusetzen.
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Abschnitt 3.10.1 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt — Allgemei-
nes

Die vollstandige Auflésung bzw. Homogenisierung der stabilisierenden Zusétze ist von besonderer Be-
deutung. Im Rahmen der Kontrollpriifungen wird dieses augenscheinlich Gberprift.

Abschnitt 3.10.4 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt — Baustoff-
gemische
Gesteinskdrnungen
- Eigenflller darf nicht zugegeben werden.
- Lieferkérnung 5/8
o Der Unterkornanteil der Lieferkdrnung 5/8 darf hochstens 8 M.-% betragen.
- Stahlwerksschlacken sind von der Verwendung ausgeschlossen.

Abschnitt 4.1. . Grenzwerte und Toleranzen — Asphaltmischgut”

Die Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) des aus dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Binde-
mittels darf die in der nachfolgenden Tabelle 11 angegebenen unteren Grenzwerte nicht unterschreiten
und die oberen Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Tabelle 11: Grenzwerte fiir Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15kPa) bei 1,59 Hz des aus dem As-
phaltmischgut riickgewonnenen Bindemittels

StralRenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
unterer oberer Grenz- unterer oberer Grenz-

Sorte Grenzwert in wert in Sorte Grenzwert in wert in
°C °C °C °C
70/100 43 59 45/80-50 A 44 64
50/70 46 62 25/55-55 A 48 70
30/45 52 68 10/40-65 A 56 76
20/30 55 71 45/80-65 A 48 66
65/105-70 A 43 61

Diese Grenzwerte gelten sowohl fur die sortenreine Verwendung von Stral3enbaubitumen oder Poly-
mermodifizierten Bitumen nach den TL Bitumen-StB als auch bei der Mitverwendung von Asphaltgra-
nulat. Bei Einhaltung der Grenzwerte ist der Erweichungspunkt Ring und Kugel nicht mafgeblich. Eine
Unter- oder Uberschreitung der Grenzwerte nach Tabelle 3 stellt keinen Mangel dar, wenn die in der
nachfolgenden Tabelle 4 (Nummerierung?) aufgefuhrten Grenzwerte fur den Erweichungspunkt Ring
und Kugel eingehalten werden.

Die Tabelle 16 der ZTV Asphalt-StB 07/13 wird durch folgende Tabelle 12 ersetzt:

Tabelle 12: Grenzwerte fur den Erweichungspunkt Ring und Kugel des aus dem Asphaltmischgut riick-
gewonnenen Bindemittels

Straenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
unterer oberer Grenz- unterer oberer Grenz-
Sorte Grenzwert in wert in Sorte Grenzwert in wert in
o e °oC o
70/100 43 59 45/80-50 A 48 66
50/70 46 62 25/55-55 A 53 71
30/45 52 68 10/40-65 A 63 81
20/30 55 71 45/80-65 A *)
65/105-70 A *)

*) bezogen auf den Wert des Eignungsnachweises + 8 K

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBIit-StB oder bei Verwendung von viskositatsverandern-
den, organischen Zuséatzen darf die Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) des riickgewonnenen
Bindemittels die im Eignungsnachweis angegebene Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) um
nicht mehr als 8 K Uiber- oder unterschreiten.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder von viskositatsverdndernden, organischen
Zusatzen werden keine Anforderungen an die elastische Riickstellung des riickgewonnenen Bindemit-
tels gestellt.
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Abschnitt 4.2.5 (Ebenheit)

Wenn fur den Einbau der Deckschicht ein Beschicker gefordert ist und auch die darunter liegende As-
phaltbinderschicht erneuert bzw. hergestellt wird, gilt fur die Unebenheit innerhalb einer 4 m langen
Messstrecke abweichend von Tabelle 25 der ZTV Asphalt-StB 07/13 fur Asphaltdeckschichten aus
AC D und SMA der Grenzwert < 3 mm.

Abschnitt 4.2.6 (Griffigkeit)

Die Griffigkeitsmessungen erfolgen auf zweibahnigen Stral3en bei einer Messgeschwindigkeit
von 80 km/h. Auf einbahnigen StralRen ist die Messgeschwindigkeiti. d. R. 60 km/h.

Die Messgeschwindigkeit kann innerhalb einer BaumalRnahme aufgrund der Streckencharakte-
ristik unterschritten werden (z. B. enge Kurven). Sie wird in diesen Fallen auf volle 100-m-Ab-
schnitte konstant gehalten, damit eine 100-m-Mittelwertbildung méglich ist.

Abschnitt 5.2 (Eigeniberwachungsprifungen) )
Die Protokolle aller Eigenuberwachungsprifungen im Zuge des Einbaus von Asphaltdeckschicht-
mischgut sind dem Auftraggeber innerhalb von 7 Arbeitstagen nach Einbau vorzulegen.

Beim Einbau des temperaturabgesenkten Asphaltes sind wahrend des gesamten Einbauzeitraums
durch den Auftragnehmer im Rahmen der Eigenuberwachung folgende Messungen durchzufuhren und
zu dokumentieren:

Wetter (mindestens stiindlich),

Lufttemperatur (Messung in 2 Metern Hohe und Temperatur der Unterlage); mindestens stiindlich,

Windgeschwindigkeit und -richtung (mindestens stindlich oder kontinuierlich),

Relative Luftfeuchte (mindestens stindlich oder kontinuierlich),

Temperatur des angelieferten Asphaltmischguts bei jedem Entladevorgang im Beschicker- und Fer-

tigerkibel,

¢ Zunahme der Verdichtung von Beginn bis zum Ende des Asphalteinbaus mittels Aufsetz-Sonde
(Elektromagnetische Messung (PQI Sonde) oder Radioaktive Messung (Isotopensonde)),

e Dokumentation der aufgebrachten Bitumenemulsion unmittelbar vor der Uberbauung (Art und An-

sprihmenge der eingesetzten Bitumenemulsion, angesprihte Unterlage je Einbaubahn, Lage der

Einbaubahn, Station, Datum/Uhrzeit und Foto).

Abschnitt 5.4.1 , Priufverfahren — Allgemeines”

Die Ermittlung der Aqui-Schermodultemperatur am resultierenden und riickgewonnenen Bindemittel ist
nach den ,TP Bitumen StB-25 Teil 3: Prufung im Dynamischen Scherrheometer (DSR) — Bitumen-Ty-
pisierungs-Schnellverfahren (BTSV)" durchzufiihren.

Abschnitt 5.4.5 (Ebenheit)
Es gelten zusétzlich die TP Eben Beriihrungslose Messungen fur den Bauvertrag, Ausgabe 2025.

In Anlehnung an das Allgemeine Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 5/2025 des BMDV vom
11.02.2025 werden auf allen Fahrbahnen und dem Standstreifen der durchgehenden Strecke die bau-
vertraglichen Kontrollpriifungen fir die Ebenheitsmessungen in Langsrichtung beriihrungslos geman
TP Eben Berthrungslose Messungen fir den Bauvertrag, Ausgabe 2025 durchgefihrt. Die Messungen
erfolgen ggf. mehrere Wochen nach Verkehrsfreigabe.

von Rampenfahrbahnen, Nebenflachen oder kleinen BaumafRnahmen erfolgt die Ebenheitsmessung
weiterhin mit berihrenden Messverfahren gemafls TP Eben, Teil: Berlhrende Messungen, Ausgabe
2017.

Die Messung erfolgt mit einem Abstand von 0,70 m von der jeweils rechten Randmarkierung bzw. von
einer sonstigen Begrenzungslinie des rechten Randes, wenn kein anderes Maf3 im Bauvertrag festge-
legt ist. Dies gilt sowohl fur die berihrenden Ebenheitsmessverfahren als auch fur die beriihrungslose
Ebenheitsmessung. Die Regelung zur Messung der Langsebenheit in der Mitte der Fahrbahn geman
Abschnitt 5.4.5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 gilt nicht.

Es gelten weiterhin die Grenzwerte fir die Ebenheit der jeweiligen ZTV bzw. den Vorgaben dieses
Bauvertrages zur Beurteilung der mangelfreien Leistung. Die Auswertung erfolgt bei der berihrungslo-
sen Ebenheitsmessung durch die Simulation der gleitenden Richtlatte. Zusétzliche Kontrollprufungen,
Schiedsuntersuchungen oder Wiederholungen von Kontrollprifungen werden mit demselben Messver-
fahren durchgefiihrt, mit dem die urspriingliche Kontrollpriifung vorgenommen wurde.
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Unabhangig hiervon erfolgt im Rahmen der Kontrollprifungen gleichzeitig die Auswertung mit dem
WLP. Die entsprechenden Ergebnisse werden dem AN zur Erfahrungssammlung vom AG zur Verfi-
gung gestellt. Hieraus werden keine vertraglichen Konsequenzen abgeleitet.

Abschnitt 6.1 (Behandlung von Mangeln)

Nach der Durchfihrung einer griffigkeitsverbessernden MafRnahme werden in einem jahrlichen Zyklus,
bis zum Zeitpunkt der Verjahrungsfrist fir Mangelanspriuche, SKM-Messungen vom AG durchgefihrt,
um den Wirkungsgrad der durchgefiihrten griffigkeitsverbessernden Maflinahme zu dokumentieren. Die
Kosten fur diese SKM-Messungen tragt der AN.

Abschnitt 7.2.2 (Einbaudicke)

Wenn bei kleineren Baumal3nahmen, fiir die die Ermittlung der Einbaudicke an Bohrkernen erfolgt, bei
einem Bohrabstand von 50 Metern keine 20 Bohrkerne anfallen, ist die hierbei erreichbare Anzahl zu-
grunde zu legen, mindestens jedoch 3 Bohrkerne.

Die Einbaudicke von Gussasphaltdeckschichten mit gewalzter Oberflachenstruktur nach Verfahren A
der ZTV Asphalt-StB 07/13 wird beim Aufmald Giber die obersten Splittspitzen gemessen.

Die vorhandene Rautiefe wird durch Reduzierung der gemessenen Einbaudicke um 2 mm beriicksich-
tigt. In Ausnahmeféllen kann der Auftragnehmer in Anwesenheit des Auftraggebers die Rautiefe mit
dem Sandflachenverfahren vor Ort nachweisen.

Bei Gussasphaltdeckschichten mit Oberflachenstruktur nach Verfahren B der ZTV Asphalt-StB 07/13
wird bei der Ermittlung der Einbaudicke keine Rautiefe abgezogen.

Abschnitt 7.3.2 (Abrechnung nach Einbaumenge)

Wird nach der Leistungsbeschreibung ein flachenbezogenes Einbaumenge (kg/m?) fiir einzelne Schich-
ten gefordert, so sind die erreichten Einbaugewichte der Einzelschichten mit Wiegescheinen nachzu-
weisen. Zusammen mit den Wiegescheinen ist eine Zusammenstellung der Wiegescheine fur je 3.000
m? Einbauflache oder fiir eine Tagesleistung zu tbergeben, aus der ersichtlich ist, in welchen Teilab-
schnitten das Mischgut der Einzelschicht eingebaut wurde.

Leistungspositionen, die nach flachenbezogenem Einbaugewicht abgerechnet werden, beziehen sich
auf eine Mischgutrohdichte von ca. 2,5 g/cm3. Der Einsatz von héheren Mischgutrohdichten kann zu
Fehlmengen fuhren. Diese Fehimengen sind vom AN auszugleichen und werden nicht gesondert ver-
gutet.

5.4.2.  Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV Beton-StB 07

Abschnitt 1.3.2.6.4 (Ebenheit)
Es gelten die TP Eben Beriihrungslose Messungen fiir den Bauvertrag, Ausgabe 2025.

In Anlehnung an das Allgemeine Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 5/2025 des BMDV vom
11.02.2025 werden auf allen Fahrbahnen und dem Standstreifen der durchgehenden Strecke die bau-
vertraglichen Kontrollprifungen fur die Ebenheitsmessungen in Langsrichtung beriihrungslos geman
TP Eben Beruhrungslose Messungen fir den Bauvertrag, Ausgabe 2025 durchgefihrt. Die Messungen
erfolgen ggf. mehrere Wochen nach Verkehrsfreigabe.

Im Bereich von Rampenfahrbahnen, Nebenflachen oder kleinen Baumaflinahmen erfolgt die Ebenheits-
messung weiterhin mit beriihrenden Messverfahren gemaflR TP Eben, Teil: Beriihrende Messungen,
Ausgabe 2017.

Die Messung erfolgt mit einem Abstand von 0,70 m von der jeweils rechten Randmarkierung bzw. von
einer sonstigen Begrenzungslinie des rechten Randes, wenn kein anderes Maf3 im Bauvertrag festge-
legt ist. Dies gilt sowohl fur die berihrenden Ebenheitsmessverfahren als auch fiur die beriihrungslose
Ebenheitsmessung. Die Regelung zur Messung der Langsebenheit in der Mitte der Fahrbahn geman
Abschnitt 5.4.5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 gilt nicht.

Es gelten weiterhin die Grenzwerte fir die Ebenheit der jeweiligen ZTV bzw. dieses Bauvertrages zur
Beurteilung der mangelfreien Leistung. Die Auswertung erfolgt bei der beriihrungslosen Ebenheitsmes-
sung durch die Simulation der gleitenden Richtlatte. Zusatzliche Kontrollprifungen, Schiedsuntersu-
chungen oder Wiederholungen von Kontrollprifungen werden mit demselben Messverfahren durchge-
fuhrt, mit dem die urspriingliche Kontrollpriifung vorgenommen wurde.
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Unabhangig hiervon erfolgt im Rahmen der Kontrollprifungen gleichzeitig die Auswertung mit dem
WLP. Die entsprechenden Ergebnisse werden dem AN zur Erfahrungssammlung vom AG zur Verfi-
gung gestellt. Hieraus werden keine vertraglichen Konsequenzen abgeleitet.

Abschnitt. 2 (Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln
Die Verwertung von pechhaltigen StralRenausbaustoffen in Tragschichten mit hydraulischen Bindemit-
teln ist nicht zugelassen.

Abschnitt 2.2.5.1 und 2.3.3.1 (Eigenuberwachungsprifungen)

Die Mindestanzahl der EigenlUberwachungsprifungen in der ,Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigentberwachungsprifung vorzulegende Verdichtungsnachweise® ist
mafgebend fur den Verdichtungsnachweis. Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgefillt
wurde oder in der Leistungsbeschreibung nicht enthalten ist, gilt die in den ZTV Beton-StB vorgesehene
Anzahl der Eigenuberwachungsprifungen.

Abschnitt 3.2 (Baustoffe, Beton)
Rezyklierte Gesteinskdrnungen sind als Zuschlag fur Fahrbahndecken aus Beton nicht zugelassen.
Hiervon ausgenommen sind Gesteinskérnungen aus aufbereitetem Gleisschotter.

Kalkstein ist als Zuschlag fiir den Oberbeton, bei einschichtiger Bauweise fiir den gesamten Beton,
nicht zugelassen. Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskdrnungen aus Alpiner Morane.

Abschnitt 3.3.1 (Herstellen der Betondecke)

Der Mehraufwand fur das Herstellen von Handfeldern im Bereich von Aufweitungen oder Verengungen
der Randstreifen, der Stand- und Mehrzweckstreifen sowie der Fahrstreifen und evtl. das Herstellen
der Felder am Anfang und Ende der Baustrecke von Hand, wird nicht gesondert vergutet.

In Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen sind keine Langsfugen zulassig.

Abschnitt 3.3.1.6.1 (Entfernen des Oberflachenmadrtels)
Die mittlere Rautiefe der Betonoberflache muss zwischen 0,6 mm und 1,1 mm betragen.

Abschnitt 3.3.2 (Herstellen der Fugenkerben)
Bei der Verwendung von heil3 verarbeitbaren Fugenmassen ist der Fugenspalt (Kammerschnitt) mog-
lichst spat (mind. 14 Tage) nach dem Kerbschnitt herzustellen.

Abschnitt 3.5.1 (Eigenuberwachungsprifungen)

Der Zementgehalt ist dem Auftraggeber im Rahmen der Eigenuiberwachungsprifungen des Auftrag-
nehmers nachzuweisen. Bei Bezug des Betons aus Transportbetonwerken kann dies anhand der An-
gaben auf den ausgedruckten Liefernachweisen/Lieferscheinen erfolgen.

5.4.3. Anderungen bzw. Ergdnzungen zu den ZTV BEA-StB 09/13

Abschnitt 1.3.2 (Unterlage)

Wenn Hochdruckreinigungsgerate zum Reinigen der Unterlage mit einer Wasch-/Sauganlage gefordert
sind, muss entweder die Sauganlage unmittelbar in die Hochdruckreinigungseinheit integriert sein (z.B.
.Drehjet“-Verfahren) oder in Fahrtrichtung die letzte Einheit darstellen.

Abschnitt 3.2.1 (Frdsen der Unterlage)

Die Katalognummer 005 ,Asphalt frisen“ des ,Standardleistungskataloges fur den Straen- und Bri-
ckenbau®, Leistungsbereich 113 ,Asphaltbauweisen”, bezeichnet ein ,Standardfrasen” und ist mit einer
Fraswalze durchzufihren, die einen Schnittlinienabstand von 15 mm erzeugt.

Die Katalognummer 008 ,Asphalt feinfrasen“ des ,Standardleistungskataloges fur den Straen- und
Bruckenbau, Leistungsbereich 113 ,Asphaltbauweisen”, bezeichnet ein ,Feinfrasen und ist mit einer
Fraswalze durchzufihren, die einen Schnittlinienabstand von max. 8 mm erzeugt.

Abschnitt 4.2 (Grenzwerte und Toleranzen — Asphaltschichten)
Grundsatzlich darf bei der Prifung des Schichtenverbundes zwischen einer Asphaltschicht und einer
gefrasten Unterlage die maximale Scherkraft den Wert von 12 kN nicht unterschreiten.
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5.4.4. Anderungen bzw. Ergdnzungen zu den ZTV E-StB 17

Abschnitt 1.4. (Baustoffe)
Wenn der Einbau von Boden mit Fremdbestandteilen nach Abschnitt 1.4.4 zuldssig ist, gelten hierfur
die Regelungen gemaf Abschnitt 2.3 der TL BuB E-StB analog.

Abschnitt 1.6.4 (Eigenuberwachungsprifungen)
Die Ergebnisse der Probeverdichtung und die Arbeitsanweisung sind unverziiglich nach Durchfiihrung
der Versuche dem Auftraggeber zu tibergeben.

Die geplante Durchfiihrung der Eigenuberwachungsprifung zum Nachweis der erzielten Verdichtung
bzw. des Verformungsmoduls auf dem Planum ist dem Auftraggeber rechtzeitig vor der Durchfuihrung
der Versuche (mindestens 24 Stunden vor Durchfiihrung) bekannt zu geben.

Die Versuche muss ein in den Untersuchungsmethoden der Bodenmechanik geschulter Techniker oder
ein Baustoffprifer (Fachrichtung Geotechnik) des Auftragnehmers durchfiihren.

Die Ergebnisse der Eigenuberwachungsprifungen mit dem dazugehdrigen Versuchsprotokoll sind un-
verzuglich nach Durchfiihrung der Versuche dem Auftraggeber zu tibergeben, damit das Priiflos durch
den Auftraggeber angenommen bzw. zurlickgewiesen werden kann. Das Tagesprotokollheft ist dem
Auftraggeber vorzulegen.

Die Dokumentation und die Vorlage der Eigenliberwachungspriifungen erfolgt geman Anlage/Formblatt
5.6.6 der "Formblatt Verdichtungs- und Tragfahigkeitswerte".

Abschnitt 1.9 (Abrechnung)

- Bodenaustauschmaterial -

Bei einer Abrechnung von Bodenaustauschmaterial nach Einbauprofilen in m3 wird ein eventuell ent-
stehender Mehrverbrauch durch Eindriicken des Bodenaustauschmaterials in den Untergrund nicht be-
rucksichtigt.

- Verfillen, Hinterfillen, Uberschitten -

Sofern in der Leistungsbeschreibung nichts anderes festgelegt ist, gilt:

Das Hinterfiillen und Uberschiitten von Bauwerken und Rohrleitungen wird nicht als eine gesonderte
Teilleistung vergltet; die Massen werden als Auftragsmassen mit aufgemessen.

- Grabenaushub -
Bei der Verlegung von Glockenmuffenrohren wird bei der Abrechnung ein Arbeitsraum fur die Rohrver-
bindungen, abweichend von Abschnitt 4.2.8 der DIN 18 300 nicht berticksichtigt.

- Rohrleitungen -

Fur Rohrleitungen in Dammen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum bis zu 1,25 m gilt:

Der Erdkérper ist bis zur Hohe des Planums vor dem Verlegen der Rohrleitung herzustellen. Als Ab-
rechnungstiefe fir den Rohrgrabenaushub gilt die tatsdchliche Aushubtiefe von Oberkante Erdplanum
bis zur Rohrgrabensohle.

Fir Rohrleitungen in Dammen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum von mehr als 1,25 m gilt:
Der Bodenauftrag ist im Leitungsbereich vor der Rohrverlegung zunéchst bis mindestens 0,30 m uber
den spateren Rohrscheitel durchzufuhren. Als Abrechnungstiefe des Rohrgrabens gilt der Abstand von
Rohrgrabensohle bis max. 0,30 m tber dem Rohrscheitel.

Wird ein anderes Arbeitsverfahren gewahlt, wird ein damit verbundener Mehraufwand (z.B. Béschun-
gen, Grabenverbau) nicht gesondert vergitet.

Abschnitt 1.9.3
Messungen zur Setzung des Untergrundes sind rechtzeitig mit dem Auftraggeber abzustimmen.

Abschnitt 3.2 (Bodenmaterial und Baustoffe nach den TL BuB E-StB)
Die TL BuB E-StB gelten nicht fur wasserwirtschaftliche Merkmale.

Fur den Nachweis der Eignung der Materialien sind die Ergebnisse der Guteliberwachung (Prufzeug-
nisse der Fremduiberwachung) heranzuziehen.

Mafgebend ist das letzte Prufzeugnis bzw. sind die letzten Prifzeugnisse der Fremduberwachung,
welche(s) die Ergebnisse aller ma3gebenden bautechnischen und wasserwirtschaftlichen Prifparame-
ter enthalten missen/muss.
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Stahlwerkschlacken missen die Anforderungen an die Volumenzunahme der Kategorie 1 geméaR Ta-
belle 4 der TL BuB E-StB 20/23 erfiillen.

Bodenmaterial und Baustoffe nach TL BuB E-StB sind hinsichtlich ihrer Lage im Bauwerk zu dokumen-
tieren siehe Abschnitt 15 ZTV E-StB 17.

Abschnitt 4.1 (Lésen und Laden)
Der Einbau von Boden darf erst erfolgen, wenn die Eignungsprifung, die Ergebnisse der Probeverdich-
tung und die Arbeitsanweisung vorliegen.

Mit der Abfuhr des Uberschussbodens darf vom Auftragnehmer erst begonnen werden, wenn sicher-
gestellt ist, dass im Zuge der BaumaRnahme noch in geniigender Menge einbaufahiger Boden fir die
Herstellung der Auftragsstrecken gewonnen werden kann.

Abschnitt 4.3.2 (Anforderungen an das Verdichten)

Beim Einbau von wasserempfindlichem, gemischt- und feinkdrnigen Boden, der nicht verfestigt oder
qualifiziert verbessert wird, gilt die Anforderung an das 10 %-Ho6chstquantil fir den Luftporenanteil na
von 8 Vol.-%.

Beim Einbau von veréanderlich festen Gesteinen gilt die Anforderung an das 10 %-Hdchstquantil fir den
Luftporenanteil na von 6 Vol.-%.

Abschnitt 4.7 (Bankett)

Gesteinskdrnungen fur Bankettbefestigungen miissen verwitterungsbestéandig sein und dirfen keine
zerfallsempfindlichen Bestandteile enthalten.

Fur den Nachweis der Verdichtung von Bankettbefestigungen mit dem statischen Plattendruckversuch
als indirektes Prufverfahren missen der Verformungsmodul Ev2 > 80 MPa und der Verhaltniswert Ev2
/Ev1 < 2,3 eingehalten werden.

Abschnitt 5 (Oberbodenarbeiten)

Stark unterschiedliche Oberbdden, z.B. von Acker-, Feuchtwiesen oder Waldflachen, sind getrennt zu
lagern.

Die zur Wiederverwendung vorgesehenen Oberbodenmieten sind im Einvernehmen mit dem Auftrag-
geber vor Beginn der Oberbodenandeckung festzulegen.

Abschnitt 6 (Bdschungen)
Die Damm- und Einschnittsbdschungen sind mit einer Plangenauigkeit von +/- 5,0 cm, ausgenommen
bei Fels, auszufuhren.

Abschnitt 12.4.2.2 (Bodenbehandlungen mit Bindemitteln)
Bodenverfestigungen mit Kalk sind nicht zugelassen.

Abschnitt 14 (Prifung der erzielten Qualitét)
Sofern in der Leistungsbeschreibung nichts anderes festgelegt wird, gilt die Methode 3 als vereinbart.

Dabei ist grundsatzlich eine Probeverdichtung zur Festlegung der Arbeitsanweisung durchzufuhren.

Die erforderlichen Leistungen im Zusammenhang mit den vertraglich geforderten Prifmethoden und
Prufverfahren sind in die Leistungspositionen einzukalkulieren, sofern keine gesonderten Leistungspo-
sitionen ausgewiesen sind.

Abschnitt 14.2.4 (Methode M3)

Die Mindestanzahl der Eigenuiberwachungsprifungen in der "Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigeniiberwachungsprifung vorzulegenden Verdichtungsnachweise" ist
mafgebend fur den Nachweis der Verdichtung und ersetzt die in Tabelle 9 der ZTV E-StB 17 vorgese-
hene Anzahl der Verdichtungsnachweise.

Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgefiillt wurde oder in der Leistungsbeschreibung
nicht enthalten ist, gilt die in der ZTV E-StB vorgesehene Anzahl der Eigeniiberwachungsprifungen.

Abschnitt 14.3 (Prifverfahren zur Ermittlung von VerdichtungskenngréfR3en)
Die ausreichende Verdichtung ist generell durch den Verdichtungsgrad Dpr nachzuweisen.

Seite 70 von 80



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (12/25)

Nur bei grobkérnigen Bodengruppen kann fur den Nachweis der Verdichtung der statische Platten-
druckversuch angewendet werden. Hierbei gelten die Richtwerte der Tabelle 10 sowie die Richtwerte
fur die Verhaltniswerte Evz/Evi als Vertragsbestandteil.

Anstelle des statischen Plattendruckversuches ist auch der dynamische Plattendruckversuch zugelas-
sen. Hierbei gelten die Richtwerte der Tabelle 11 fir die Bodengruppen GW, Gl, SW und Sl als Ver-
tragsbestandteil.

Bei Anwendung des dynamischen Plattendruckversuches ist der Priifumfang zu verdoppeln.

Bei Bodenaustausch mit Material der Kérnung 0/100 bzw. 0/200 mit mehr als 35 M.-% Koérner > 63 mm
sind die erforderlichen Einbauparameter zur Erzielung einer ausreichenden Verdichtung in Probefel-
dern zu ermitteln und in einer Arbeitsanweisung festzulegen.

Es ist entsprechend dem ,Merkblatt Giber das Bauen mit und in Fels®, Ausgabe 2015 (FGSV 532), Ab-
schnitt 6.3 vorzugehen.

Abschnitt 14.4 (Prifen des Verformungsmoduls, ...)

Anstelle des statischen Plattendruckversuches ist bei Béden auch der dynamische Plattendruckversuch

als Prufverfahren zugelassen. Hierbei gilt:

- Bei einem Untergrund/Unterbau aus grobkdrnigen Béden der Bodengruppe GW, Gl und geforderten
Evz-Wert von 100 MPa gilt: Eva = 50 MPa.

- Bei einem Untergrund/Unterbau aus grobkérnigen Béden der Bodengruppe SW, SE, GE, Sl und
geforderten EV2-Wert von 80 MPa gilt: Evd = 40 MPa.

- Der Prufumfang ist zu verdoppeln.

- Sofern der Unterbau/Untergrund aus bindigen/gemischtkdrnigen Bdden besteht oder eine qualifi-
zierte Bodenverbesserung durchgefiihrt wurde, ist vorlaufend eine Kalibrierung (EV2-Wert/ Evd )
nach TP BF-StB E 4 erforderlich.

5.4.5. Anderungen bzw. Ergdnzungen zu den ZTV Ew-StB 25

Abschnitt 1.6.5.2
Die Dichtheitsprifung ist nur in Anwesenheit des Auftraggebers durchzufuhren.
Ergénzend zur Dichtheitsprifung nach DIN EN 1610 gilt das Arbeitspapier DWA-A 139

Abschnitt 7.1 und 10.1
Bei der statischen Berechnung ist ein Béschungswinkel von Null (Dammleitung) zu Grunde zu legen.

5.4.6. Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV La-StB 18

Abschnitt 4.4.1 Pflanzzeit
Abweichend sind bei Frihjahrspflanzungen die Pflanzarbeiten spéatestens bis zum 31. Méarz zu been-
den.

Abschnitt 6.4.5 (Verweigerung der Abnahme)
Unabhangig von der Art der Bepflanzung wird die Abnahme bei Gesamtausfallen > 25 % immer ver-
weigert. Diese Regelung gilt auch fir Lose und Abschnitte.

5.4.7. Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV SoB-StB 20

Abschnitt 1.4 (Baustoffgemische und Béden)

Der Nachweis der Widerstandsfahigkeit gegen Zertrimmerung ist auch bei natirlichen Gesteinskor-
nungen und HOS fir Frostschutzschichten von Verkehrsflachen, die einer Belastungsklasse zugeord-
net sind, erforderlich. Dabei missen die Festigkeitsanforderungen der TL Gestein-StB 04, (Ausgabe
2004/Fassung 2018) Anhang A erflillt werden.

Abschnitt 2.3.3 (Frostschutzschicht - herstellen)
Bei kleineren Flachen und bei schwieriger Profilgestaltung sowie bei zahlreichen Einbauten darf das
Baustoffgemisch auch ohne Fertiger eingebaut werden.

Abschnitt 3.2 (Eigeniberwachungsprifungen)

Die Mindestanzahl der EigenlUberwachungsprifungen in der ,Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigenuberwachungsprifung vorzulegende Verdichtungsnachweise® ist
mafgebend fur den Verdichtungsnachweis. Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgefillt
wurde oder in der Leistungsbeschreibung nicht enthalten ist, gilt die in den ZTV SoB-StB vorgesehene
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Anzahl der Eigenuberwachungsprifungen.

Die geplante Durchfiihrung der Eigeniberwachungsprifungen zum Nachweis der Verdichtung ist dem
AG rechtzeitig vor der Durchfihrung der Versuche bekannt zu geben. Zur Ausfiihrung der Versuche
muss ein in den Untersuchungsmethoden der Bodenmechanik geschulter Techniker oder Baustoffprii-
fer (Fachrichtung Boden) des AN zur Verfligung stehen.

Die Ergebnisse der Eigeniberwachungsprifungen mit dem dazu gehérigen Versuchsprotokoll sind un-
verziglich nach Durchfiihrung der Versuche dem AG zu Uibergeben. Die Unterlagen sind dem AG lau-
fend, mindestens jedoch bei jeder 3. Abschlagsrechnung im PDF — Format vorzulegen. Au3erdem ist
dem Auftraggeber eine Liste uber die durchgefihrten Versuche entsprechend Anlage ,Verdichtung®
vorzulegen.

Bei Tragschichten ohne Bindemittel aus gebrochenen Gesteinskdrnungen kann fur den Nachweis des
Verdichtungszustandes als indirektes Prifverfahren ersatzweise der statische Plattendruckversuch
vorgesehen werden.

Der dynamische Plattendruckversuch mit dem mittelschweren Fallgewichtsgerat wird bei Baumaf3nah-
men ab einer GréR3e von 2.500 m2 zugelassen, sofern bei jeder BaumalRnahme eine Korrelation mit
einem statischen Plattendruckversuch im Beisein des Auftraggebers vorgenommen wird. Dabei ist der
Mittelwert aus vier Einzelversuchen zu bilden, aufféallige Ausrei3er sind zu verwerfen.

Bei BaumafRnahmen unter 2.500 m?2 gelten die nachfolgend aufgeflihrten Zuordnungswerte fur den
Eva1s5-Wert:

Ev2 Evais
(MN/m?) (MN/m?)
> 100 > 50
> 120 > 55
> 150 > 65

Es ist ein Gerat zu verwenden, bei dem mittels verlangerter Filhrungsstange und/oder erhdhtem Fall-
gewicht eine 1,5fache StoRRbelastung gegeniiber dem Gerat nach TP BF-StB Teil B 8.3 erreicht wird.
Da derzeit keine Prufvorschrift fir derartige Gerate existiert, sind nur Gerate von Herstellern des leich-
ten Fallgewichtsgerates zu verwenden. Die Gerateausfihrung (Plattengeometrie, Belastungsvorrich-
tung, Messtechnik) hat den Angaben der TP BF-StB Teil B 8.3 zu entsprechen. Die Gerate sind jahrlich
in Anlehnung an die TP BF-StB Teil B 8.3 zu kalibrieren. Ein entsprechender Nachweis ist dem AG
vorzulegen.

Zum Nachweis des Verdichtungszustandes sind anstelle eines statischen Plattendruckversuches drei
dynamische Plattendruckversuche auf der Flache verteilt (nicht unmittelbar nebeneinander) durchzu-
fuhren.

5.4.8. Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV-ING, Ausgabe August 2025

Der in Anlage 1 zum ARS 20/2025 vom 10.10.2025 des BMV aufgefiihrte Stand der jeweiligen Teile
und Abschnitte und die Liste der Hinweise zu den ZTV-ING, Anlage 2 zum ARS 20/2025 vom
10.10.2025 des BMV ist zu beachten.

ZTV-ING Teil 2 Grundbau
Abschnitt 4 Stitzbauwerke Allgemeines

Abweichend zur ZTV-ING-Ausgabe 08/2025 werden folgende Inhalte des Teil 2 zum Vertragsbe-
standteil:

Abschnitt 4. Nr. 2.3.1

Abschnitt 4 Nr. 2.4.1 (2)

Abschnitt 4. Nr. 2.5.2

Abschnitt 4. Nr. 2.5.3

Abschnitt 4. Nr. 2.6 (gesamter Inhalt)

Nr. 2.6.2 (3) Nachweis Gebrauchstauglichkeit

Die zu erstellenden Verformungsprognosen hat bei Bauwerken der Geotechnischen Kategorie 3 mit
numerischen Berechnungsmethoden und in Abstimmung mit dem Auftraggeber zu erfolgen. In die-
sem Zusammenhang werden die Empfehlungen des Arbeitskreises "Numerik in der Geotechnik" —
EANG (DGGT) Vertragsbestandteil.
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Nr. 2.6.2 (5) Full- /Hinterfullb6den

Das Widerlager aus bewehrter Erde ist konstruktiv so auszubilden, dass die Bodentemperatur im Be-
reich der Kunststoff-Bewehrte-Erde (KBE) -Konstruktion tiber die Lebensdauer 25° C nicht tiber-
schreitet.

Fur jedes verwendete Schitt-/Bodenmaterial sind jeweils gesondert die entsprechenden Prifungen
(Eignungsprifung, Baustoffeingangsprufung, Eigeniiberwachungspriifung, Eignungsnachweise) zu
erbringen.

Als Bodenmaterial ist nur guteiberwachtes Bodenmaterial nach TL BuB E-StB der Materialklasse
BM-0 (naturliches Bodenmaterial) zulassig. Im Rahmen der Eignungspriifung ist die Wichte, die
Scherfestigkeit (Reibungswinkel, Kohéasion), Kornverteilung, Durchlassigkeit und der Steifemodul zu
untersuchen und im Prifbericht unter Berticksichtigung der Zieleinbaudichte (Proctordichte Dpr=
100%) anzugeben.

Sofern nicht abweichend zuvor in der Leistungsbeschreibung beschrieben, sind nur natirliche Béden
mit einem pH-Wert zwischen 4 und 9 zuldssig (Grundlage fur CE-Kennzeichnung Produkte, siehe TL
Geok E).

Nr. 2.6.2 (6) Bodenverbesserung
Eine Verbesserung der Fillbéden mit Bindemittel ist, nicht zugelassen.

Nr. 2.6.2 (9) Vliesstoff

Zur Sicherstellung der Filterwirksamkeit (Bodenriickhaltevermégen, Wasserdurchlassigkeit) und der
Dranleistung ist ein Geotextil einzusetzen (Luftspalt zwischen KBE und Frontelement), das nahe der
oberen Grenze der zulassigen (charakteristischen) Offnungsweite (Oqo) liegt.

Nr. 2.6.2 (14) Kreuzungswinkel

Nr. 2.6.2 (16) Bauwerksrandbedingungen

Nr. 3.1.2 (4) Daueranwendung von Geokunststoffen im Erdbau des StralRenbaus

Nr. 4.1.1 Uberwachung / Qualitatssicherung
Die Dokumentation der Qualitatssicherung fur die Herstellung der KBE-Konstruktion inkl. Herstellung
der Hinterfullbéden/Dammbereich hat gemaR Abschnitt 15 der ZTV-E zu erfolgen.

Als Prifmethode firr den Einbau der Fill- und Hinterflllbdden ist die Methode M3 nach ZTV-E anzu-
wenden. Indirekte Prifverfahren sind nicht zugelassen. Als Prifmerkmal gilt Verdichtungsgrad Der
(Procotordichte). Die Eigentuiberwachung nach ZTV-E durch Auftragnehmer ist dem Auftraggeber zu
Ubergeben.

Bauwerks-/Projektbezogen sind Einbaubeanspruchungsversuche zu Beginn der BaumalRnahme ge-
mar ZTV E-StB (Kapitel 3.3.3.2) und TL Geok E-StB (Kap. 4.9.2) durchzufuhren.

Es durfen nur Geokunststoffe gemald TL Geok E-StB eingesetzt werden. Der Auftragnehmer tibergibt
dem Auftraggeber die werkseigene Produktionskontrolle des Geokunststoffherstellers fir die einge-
setzten Produkte. Die Leistungserklarung (DoP) gemaR Bauproduktverordnung (CPR) ist dem Auf-
traggeber zu GibergebenDer Auftragnehmer hat Baustelleingangsprufungen fur die jeweilig eingesetz-
ten Geokunststoffprodukte unter Beriicksichtigung der relevanten Funktionen (Bewehren, Trennen,
Filtern, und Entwéssern) gemal ZTV-E, Tabelle 1, Anhang B durch eine unabhéngige Prifstelle
(Kompetenznachweis DIN EN ISO/IEC 17025 oder RAP Stra 4500) durchzufiihren. Die Baustellein-
gangsprufung fur die Geokunststoffe sind dem Auftraggeber zu Gibergeben. Aufgrund der Bedeutung
des Produktes (Geokunststoff) fur die Sicherheit des Bauwerks sind hohe Sicherheitsanforderungen
(Probenanzahl) zu Grunde zu legen.

Nr. 4.1.2 (1) Verdichtungserfolg

Als Nachweis des Verdichtungserfolgs des Fill- und Hinterfullbodens sind indirekte Prifverfahren
sind nicht zugelassen. Als Prifmerkmal gilt Verdichtungsgrad Der (Procotordichte). Die Eigeniiberwa-
chung nach ZTV-E durch Auftragnehmer ist dem Auftraggeber zu Gbergeben.
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ZTV-ING Teil 3 Massivbau

Abschnitt 2 Bauausfihrung

Nr. 5.1 (3) Allgemeine Anforderungen

Die folgende Regelung aus ARS 22/2012 ist beim Neubau, Umbau, Instandsetzungen und Verstéarkun-
gen (z.B. Schubverstarkungen, interne / externe Vorspannung,...) von Bricken anzuwenden:

Es dirfen nur Spannstéahle verwendet werden, die der Klasse 1 nach E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle 6.4
DE ,Parameter der Ermudungsfestigkeitskurven (Wohlerlinien) fur Spannstahl” entsprechen. Die Werte
fur Klasse 1 sind durch eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung fur den Spannstahl nachzuweisen.

ZTV-ING Teil 3 Massivbau
Abschnitt 5 Fillen von Rissen u. Hohlrdumen in Betonteilen
Nr. 2.3.2 Anforderungen an Unternehmer und Personal

Ein Wechsel des standig auf der Arbeitsstelle anwesenden Kolonnenfiihrers ist dem Auftraggeber vor-
her schriftlich mitzuteilen.

Nr. 5 Abnahme

Im Zusammenhang mit der Abnahme der Arbeiten sind Umfang, Art und zeitliche Abstande von Uber-
prifungen des Erfolges der Fillung von Rissen im Einzelnen mit dem Auftraggeber rechtzeitig abzu-
stimmen.

ZTV-ING Teil 4 Stahlbau, Stahlverbundbau

Abschnitt 1 Stahlbau

Als tragende Bauteile von Briicken gelten alle Tragwerksteile, die nicht zu den sekundéren Konstrukti-
onselementen gemaf DIN EN 1993-2 gehdren. Bei Stral3en- sowie Geh- und Radwegbriicken sind
dies insbesondere alle Bauteile, die gemalR der rechnerischen Nachweise im Grenzzustand der Trag-
fahigkeit und/oder im Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit an der Abtragung der Verkehrslasten
gemaf DIN EN 1991-2 beteiligt sind.

Die Verwendung von Blechen mit mehr als 80 mm Blechdicke bedarf einer Zustimmung des Auftrag-
gebers.

Fur Brucken ist dem Auftraggeber vor der Materialbestellung ein Materialverteilungsplan einschlieflich
einer Massenberechnung fir die Haupttragglieder vorzulegen.

Die Blechdicken von geschweil3ten Tragern sind dem Beanspruchungsverlauf anzupassen. Zur Reduk-
tion der Stahltonnage sind deshalb bei der Werksattfertigung in der Regel zusatzliche Schweil3stol3e
bzw. Blechdickenabstufungen zu den aus den Lieferabmessungen der Bleche und den Abmessungen
der Fertigungsschiisse ohnehin erforderlichen StéRen vorzusehen.

Die Verwendung von direkten Kraftanzeigern in vorgespannten Schraubenverbindungen ist nicht zu-
lassig.

Bei der Herstellung und Montage im Werk und auf der Baustelle sind die Herstell- und
Montagetoleranzen gemaR DIN EN 1090-2 einzuhalten. Bei tragenden Bauteilen von Briicken sind die
Erganzenden Toleranzen der Klasse 2 gemaf Anhang B zu DIN EN 1090-2 einzuhalten. Fur Stahlfahr-
bahnen gilt DIN EN 1993-2/NA, Anhang NA.G.

ZTV-ING Teil 4 Stahlbau, Stahlverbundbau

Abschnitt 2 Stahlverbundbau

Nr. 2 Planung und Konstruktion — Zusatzliche Ziffer (7)

(7) Die Musterbeispiele fur die Einbindung der Stahlbauteile in Betonquertrédger nach ZTV-ING 4-2,

Anhang A, Bild 4.2.1 gelten vertraglich vereinbart.

Folgende konstruktive Grundsétze sind zu erfullen:

A) Die Unterflansche der Haupttrager sind bei allen Varinaten bis tber die fiktive Auflagerlinie zu
ziehen. Die Mindesteinbindung der Unterflansch wird auf 2/3 des Quertragerquerschnittes fest-
gelegt

B) Bei allen Varianten befindet sich mindestens eine Schubdiubelreihe des Unterflansches hinter
der fiktiven Auflagerlinie

C) Bei Ausfiihrung der Varianten B und C sind Verbunddiibel auf der Ober- und Unterseite des
Unterflansches anzuordnen.

Nr. 3.2 Kopfbolzen
Ergédnzende Regelungen zum Schweil3en von Kopfbolzendibeln im Briickenbau geman ARS 18/2019
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Nachfolgend werden ergénzend zu DIN EN ISO 14555 und ZTV-ING einige Randbedingungen festge-
legt, die bei der Herstellung von Bolzenschweil3verbindungen nach DIN EN ISO 14555 bei Stahl- und
Verbundbriicken sowie bei BolzenschweilRverbindungen von anderen ermidungsbeanspruchten Bau-
teilen zu beachten sind.

BolzenschweiRverbindungen von Verbundbriicken sind mit Ausnahme von begriindeten Einzelfallen
grundsatzlich im Herstellerwerk herzustellen. Begriindete Ausnahmefélle sind z.B. das Aufschweifl3en
von Hand an Stellen, an denen aus Transportgriinden Montagelaschen vorhanden sind, die auf der
Baustelle abgetrennt werden. Es handelt sich somit nur um einige wenige Dibel im Verhéltnis zur Ge-
samtanzahl der sich auf dem Bauteil befindlichen Dibel. Bei diesen Dibeln ist auch ein AufschweiRen
von Hand unter Beachtung der in ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 2.2 genannten Randbedingungen und
Ausbildung einer Schwei3nahtvorbereitung mittels Fase am Bolzenful3 zulassig. Diese Schweil3verbin-
dung erflllt ebenfalls die Voraussetzungen nach DIN EN 1994-2.

Nach DIN EN ISO 14555 ist insbesondere Folgendes zu beachten: Fir das Bolzenschweil3en auf Ver-
bundbriicken muss der ausfiihrende Betrieb eine Qualifikation gem&R Abschnitt 10 der DIN EN ISO
14555 haben. Es missen die umfassenden Qualitatsanforderungen gemaf Tabelle B.1 der DIN EN
ISO 14555 erfiillt werden. Es darf nur gemaf DIN EN I1SO 14732 und DIN EN ISO 14555, Abschnitt 6
qualifiziertes Personal eingesetzt werden. Die Eignung des Schweil3personals fiir Verbundbriicken ist
durch regelmagige Arbeitsprifungen gemanR Abschnitt DIN EN 1SO 14555, 14.2 auch fir anspruchs-
volle Schweil3positionen, wie z. B. das Schweifen in der Nahe von freien Randern in PA Position,
sowie, falls erforderlich, fir Schweildungen in Horizontalposition nachzuweisen. Auf die notwendige
Durchfihrung und Dokumentation der vereinfachten Arbeitsprifung gemafR DIN EN ISO 14555, Ab-
schnitt 14.3 wird besonders hingewiesen.

Die Anzahl der mangelhaften SchweiRungen nach DIN EN ISO 14555, 14.7 muss bei Verbundbriicken
in der Regel unter 1 % der pro Bauteil aufgeschweil3ten Kopfbolzendiibel liegen. Andernfalls sind Maf3-
nahmen zur Verbesserung der Ausfuhrungsqualitét zu ergreifen (siehe DIN EN 1SO 14555, 14.7, letzter
Satz). Wenn der Durchmesser des SchweilRwulstes nicht kleiner als der 1,2fache Schaftdurchmesser
d des Dubels und die kleinste Wulsth6he nicht kleiner als 0,15 d ist, darf davon ausgegangen werden,
dass die SchweiBwulstabmessungen den Richtwerten in DIN EN ISO 13918 noch entsprechen und
eine ausreichende Tragfahigkeit sowie eine ausreichende Ermudungsfestigkeit nach DIN EN 1994-2
gegeben ist und die Schweillung somit als nicht mangelhaft angesehen werden kann.

In DIN EN ISO 14555 werden in Abschnitt 14.7 MaRnahmen bei mangelhafter Ubereinstimmung mit
den Vorgaben der DIN EN ISO 13918 angegeben, die zunéchst fir alle aufgeschweif3ten Bolzenver-
bindungen gelten. Mit Bezug auf die Anforderungen in DIN EN 1994-2 beziglich der Ermidungsfestig-
keit sind die in DIN EN 14555, Abschnitt 14.7 angegebenen Verfahren bei Verbundbriicken nur einge-
schrénkt zugelassen. Bolzen mit mangelhaften SchweiRungen sind in hoch auf Ermiidung beanspruch-
ten Bauteilen grundsétzlich auszutauschen. Ein vollstandiges oder partielles Ausbessern mit anderen
SchweilRverfahren ist nicht zuldssig. Wenn in speziellen Féllen das Bolzenschweil3verfahren mit Hub-
zindung nicht mehr méglich ist oder die Bedingungen nach 3 nicht eingehalten sind, sind die Bolzen
mit dem in ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 2.2 angegebenen Verfahren auszutauschen oder neue Diibel an
einer benachbarten Stelle zu setzen. Ein Belassen der Bolzen mit mangelhaften SchweiRungen und
ein Ersatz durch einen zusatzlichen Bolzen ist bei hoch auf Ermidung beanspruchten Bauteilen nicht
zulassig. Mangelhafte Dibel sind kerbfrei zu entfernen (z. B. oberhalb des Wulstes abtrennen, Rest in
Kraftrichtung mit Grundwerkstoff eben abschleifen, ggf. Kerben/WEZ ausschleifen, Risspriifung durch-
fuhren).

Als hoch auf Ermudung beanspruchte Bauteile sind die folgenden Bauteile anzusehen:

e alle direkt durch Radlasten beanspruchte Verbundbauteile, wie z. B. Zugb&nder bei Kastentragern
mit aulReren Diagonalen entsprechend der ,Empfehlungen fiir die Gestaltung von groRen Stahl-
verbund-Hohlkastenbricken® und Quer- und Langstrager zur Abtragung der Verkehrslasten in die
Haupttrager,

e  Verbundbricken mit kleinen und mittleren Stitzweiten, bei denen die kritische Lange der jeweili-
gen Einflusslinie kleiner als 50 m ist und der Ermudungsnachweis der Kopfbolzendubel héher als
50 % ausgenutzt ist,

o spezielle Verankerungskonstruktionen bei integralen Briicken, bei denen Kréfte Giber ,,Schwertkon-
struktionen” in die Widerlager eingeleitet werden und die Verteilung der Dibelkrafte in den Grenz-
zustanden der Gebrauchstauglichkeit und der Ermidung unter Beriicksichtigung der Nachgiebig-
keit der Dubel ermittelt werden muss,

Seite 75 von 80



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (12/25)

Verankerungen von Fahrbahniibergdngen und die Verankerung von Lagern, wenn ermidungswirk-
same Einwirkungen zu berticksichtigen sind.

Nr.4 Hinweise fur Entwurf und Konstruktion
Ergénzend zu (3) wird folgendes festgelegt:
Zur Berechnung der Schnittgrof3en ist das Verfahren nach DIN EN 1994-2, 5.4.2.3(2) anzuwenden.

ZTV-ING Teil 4 Stahlbau, Stahlverbundbau,

Abschnitt 3 Korrosionsschutz von Stahbauten

Mit dem Obmann-Schreiben 2023-07 wurden die Lander und die Autobahn GmbH des Bundes aufge-
fordert, abweichend von den geltenden Regelungen der ZTV-ING 4-3 zukulinftig bei der Planung von
Duplexbeschichtungen eine Sollschichtdicke der organischen Schichten auf der Verzinkung von insge-
samt mindestens 240 pum vorzusehen. Fur die hauptséchlich zur Anwendung kommenden Duplexsys-
teme wurden die kiinftig anzuwendenden Korrosionsschutzsysteme in einer Tabelle dargestellt.

Fur Duplexsysteme der ZTV-ING 4-3 sind abweichend zu den derzeitigen Vorgaben der Tabelle A 4.3.2
die folgenden Beschichtungssysteme anzuwenden:

Stoffe nach Korrosionsschutzsystem NDFT Oberfldchen-
TL KOR-Stahlbauten, (um) vorbereitung
Anhang A, Blatt Nr.

Feuerverzinkung Sweep-Strahlen

87/97 1.ZB 2K-EP-EG 80

87/97 2.ZB 2K-EP-EG / 2K-PUR-EG 80

87/97 DB 2K-PUR 80
Spritzverzinkung * Sa3
Versiegelung

87/97 1.ZB 2K-EP-EG 80

87/97 2.ZB 2K-EP-EG / 2K-PUR-EG 80

87/97 DB 2K-PUR 80
Feuerverzinkung Sweep-Strahlen

94/95 ZB 2K-EP-EG 160

87/94/95/97 DB 2K-PUR / 2K-EP 80

Spritzverzinkung * Sa3
Versiegelung

94/95 ZB 2K-EP-EG 160

87/94/95/97 DB 2K-PUR / 2K-EP 80
*:  Schichtdicke fiir das jeweilige Bauteil gemaR Anhang A der ZTV-ING 4-3

ZTV-ING Teil 6 Bauwerksausstattung

Abschnitt 4 Briickenbeldge auf Stahl und einem Dichtungssystem

Nr. 4.2 Anforderungen an das Personal

Ein Wechsel des standig auf der Arbeitsstelle anwesenden Kolonnenfiihrers ist dem Auftraggeber vor-
her schriftlich mitzuteilen.

ZTV-ING Teil 6 Bauwerksausstattung

Abschnitt 9 Ruckhaltesysteme

Nr. 2.2.4 Korrosionsschutz

Ergénzend zu (1) Korrosionsschutz wird festgelegt:

~Stahlgelander erhalten das Korrosionsschutzsystem 1 oder 3 nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3, An-
hang A, Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 3.1.b) System 1.*

ZTV-ING Teil 8 Weitere Bauwerke

Abschnitt 3 Verkehrszeichenbriicken

Nr. 5.2 Baugruben, Griindungen und Betonsockel und 5.3 FuRRpunktverankerungen

Die Bewehrung der Betonsockel wird bis auf die untere Lage der Fundamentbewehrung herunterge-
fuhrt.

Die Ankerschrauben sind vorzufertigen und werden in einer Einbauschablone in die Solllage der H6-
hen- und Achsmafle gebracht. Die Anker werden beim Einbau in die Solllage so mit der Bewehrung
verbunden, dass ihre Lage beim Betonieren nicht verandert werden kann.

Alle Ankerschrauben werden mind. 20 cm aus dem Betonsockel herausgefuhrt.

Ein nachtréagliches Kirzen der Anker ist nicht zugelassen.
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Die Anker werden bis auf 10 cm uber Unterkante Fundament heruntergefihrt, jedoch nicht langer als
2,00 m ausgefuhrt. Die Anker haben am unteren Ende Haken.

In diese Haken ist ein Betonstabstahl mind. @ 25 mm einzulegen. Die Stdbe werden bis an die Enden
der Fundamentlangsseiten (unterhalb des Anprallsockels) gefiihrt und am Bewehrungskorb befestigt.
An diese Querstabe kann das Erdungsband angeschlossen werden.

Die Schraubverbindungen der FuB3punktverankerungen bleiben sichtbar. Sie werden nicht durch Kap-
pen abgedeckt.

Nr. 5.4 Verbindung zwischen Riegel und Stiel
Die Riegel- Stiel- Verbindung ist biegesteif auszubilden. Der Riegel muss vollflachig aufliegen.
Gelenkige Ausbildung ist nicht zugelassen.

Nr. 5.5 Befestigungselemente

Es sind Rahmenkonstruktionen gemal RIZ VZB 20 einzubauen.

Fur die Schraubverbindungen sind feuerverzinkte Schrauben der Gite 5.6 nach DIN EN ISO 898 zu
verwenden.

Zwischen Riegel und Halterung ist ein umlaufendes elastisches Distanzband einzubauen. Zum besse-
ren Einbau kann es an den Ecken unterbrochen sein.

Der statische Nachweis der Rahmenkonstruktion ist erforderlich.

Spannbéander sind nicht zugelassen.

Verbindungswinkel zwischen den Verbindungsprofilen (I+E Schiene) an der Schilderriickseite missen
mit einer Schraubbefestigung ausgefihrt werden. Die Schrauben mussen mit Sicherungselementen
gegen selbsttatiges Losdrehen, wie z.B. mit Keilsicherungsscheiben gesichert sein. Klebeverbindungen
oder eine Befestigung mit Nieten ist nicht zulassig.

Nr. 5.6 Korrosionsschutz

Fur die Tragkonstruktion aus Stahl ist das Korrosionsschutzsystem nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3,
Anhang A, Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 6, Beschichtungssystem Nr. 1 aufzubringen.

Im Bereich bis 2m Uber Gelandeoberkante wird zusétzlich eine 2. Zwischenbeschichtung (ZB) aufge-
bracht. Material wie bei der Deckbeschichtung.

Nr. 5.8 Steigleitern
Bei begehbaren Konstruktionen sind bei den Steigleitern Riickenkérbe vorzusehen.

5.4.9. Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV BEL-B 3/95

Teil 3
Der Nachweis der ausreichenden Qualifikation ist durch den Auftragnehmer fiir den benannten Kolon-
nenfihrer durch
- die Vorlage einer Bescheinigung des Ausbildungsbeirates ,Verarbeiten von Kunststoffen im
Beton*
- beim Deutschen Beton-Verein e. V. (SIVV-Schein)* oder
- die Aufschulung zum Asphaltbauer oder einen gleichwertigen Qualifikationsnachweis zu er-
bringen.

5.4.10. Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV-LSW 22

Erganzend zu den ZTV-Lsw 22 ist fur die Grindungen und die Bemessung von Stahlpfosten von Larm-
schutzwanden und Uberflughilfen das Merkblatt Gber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fir Grin-
dungen und Stahlpfosten von Larmschutzwanden und Uberflughilfen an StraBen (M EBGS-LSW) zu
beriicksichtigen.

Fur den gesamten Bereich der Niederlassung Rheinland wird einheitlich die Windzone 2 nach DIN EN
1991-1-4 Anhang NA.A fir die zu bericksichtigende Windbelastung von Larmschutzwanden festgelegt.

5.4.11. Anderungen bzw. Ergdnzungen zu den ZTV-SA 97

Abschnitt 5.6.2 Warnleuchten

Hinsichtlich Abschnitt 5, insbesondere 5.6.2 der ZTV-SA 97 gilt die ,Erganzungsprifung von Warn-
leuchten gemafl den Technischen Lieferbedingungen fir Warnleuchten (TL-Warnleuchten 90)“ fir Ar-
beitsstellen an allen StralBen gemafR dem Allgemeinen Rundschreiben StraRenbau Nr. 10/1998 des
Bundesministeriums fur Verkehr (BMV) vom 12. Méarz 1998, Az.: StB 13/38.59.10-02/184 BASt 97.
Veroffentlicht im Verkehrsblatt Heft 7 — 1998, Seite 288, Verkehrsblatt-Verlag, Schleefstralle 14, 44287
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Dortmund.

TL-Warnleuchten 90

Die Tabelle 2 und die Punkte 2.2.1 und 2.2.3 der TL-Warnleuchten 90, Ausgabe 1991, Seite 7 und
Seite 8, sind ungultig und werden durch die der vorgenannten ,Ergénzungsprifung“ des BMV vom 12.
Marz 1998 ersetzt.

TL transportable Schutzeinrichtungen
Der Nachweis der Eignung geméaR TL-Transportable Schutzeinrichtungen erfolgt durch die ,Liste nach
TL-Transportable Schutzeinrichtungen” veréffentlicht auf der Internetseite der BASt.

Systemskizzen, Aufbauanleitungen und sonstige Unterlagen die zur Uberwachung einer ausschrei-
bungskonformen Ausfiihrung der zum Einsatz vorgesehenen transportablen Schutzeinrichtungen er-
forderlich sind, sind dem AG 14 Tage vor Beginn der Aufstellung vorzulegen.

5.4.12. Anderungen bzw. Ergdnzungen zu den ZTV M 13

Abschnitt 5.1 Allgemeines (Verkehrsbelastung)

Auf der Stralle betragt die Verkehrsbelastung im Jahr ; KFz/24h. (siehe Abschnitt
1.1 Oberbau)

Auf der StralRe werden Schneepfliige mit z.B. Kunststoffschirfleisten eingesetzt. Die Anzahl der Eins-
atze pro Winter betragt zwischen und

Abschnitt 10 Qualifikation des Personals (Allgemeines)
Zur Umsetzung sind die ersten zwei Abséatze des Abschnitts 10 ,Qualifikation des Personals* der ZTV
M 13 durch die folgenden Abséatze zu ersetzen:

Markierungsarbeiten dirfen nur von Unternehmen ausgefiihrt werden, deren Personal eine ausrei-
chende Fachkunde auf dem Gebiet der Fahrbahnmarkierung besitzt. Der Nachweis der Fachkunde
wird durch die erfolgreiche Teilnahme an einer mindestens zweiwdchigen Lehrveranstaltung zum
Thema Fahrbahnmarkierung bei einer unabh&ngigen Institution erbracht. Uber die erfolgreiche Teil-
nahme an den) Lehrgang wird ein Zertifikat ausgestellt.

Der Lehrgang soll mindestens folgende Themen und eine schriftliche Abschlusspriifung beinhalten:

- Regelwerke + Normen (VOR, StVO, RMS, ZTV M, TL M, RSA, DIN, EN) (16 UE)
- Rechtsgrundlagen (4 UE)

- Grundwissen Fahrbahnmarkierungen (4 UE)

- Markierungsstoffkunde (18 UE)

- Fahrbahndeckenkunde (4 UE)

- Applikationstechnik und Maschinenkunde (8 UE)

- Qualitatsuberwachung (8 UE)

- Berichtswesen (4 UE)

- Unfallverhiitung und Gefahrgutverordnung, Ladungssicherung (6 UE)

- Arbeits- und Gesundheitsschutz (4 UE).

In Klammern ist jeweils die Mindestanzahl an Unterrichtseinheiten (UE), die je Thema durchzufuhren
ist, dargestellt. Eine UE entspricht 45 min.

Die Institutionen, die die Schulungen durchfiihren, richten jeweils einen Prifungsausschuss ein. Dieser
begleitet die Prifungen. Im Prifungsausschuss miissen herstellerunabhéangige Stellen (z. B. aus den
Verwaltungen oder anerkannte Prifstellen fur Markierungen) vertreten sein. Die Lehrgédnge muissen
allen interessierten Unternehmen zu vergleichbaren Bedingungen zugénglich sein.

Bei der Ausfiihrung von voribergehenden Markierungen auf innerdrtlichen StraRen und Landstral3en
gemal RSA Teil B bzw. Teil C ist der Nachweis der Fachkunde durch die erfolgreiche Teilnahme an
einer mindestens zweitagigen Lehrveranstaltung zum Thema Fahrbahnmarkierung bei einer unabhan-
gigen Institution ausreichend. Bei der Ausfihrung geméafR RSA Teil D gelten die Anforderungen nach
den zuvor stehenden Absatzen fir endgultige Markierungen.

Der Lehrgang fur voriibergehende Markierungen soll mindestens folgende Themen und eine schriftliche
Abschlusspriufung beinhalten:

- Regelwerke (RMS,ZTVM, TL M) (3 UE)
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- Rechtsgrundlagen (VOB, StVO) (2 UE)

- Grundwissen Fahrbahnmarkierungen (1 UE)
- Markierungsstoffkunde (3 UE)

- Fahrbahndeckenkunde (1 UE)

- Applikationstechnik (1 UE)

- Demarkierung (2 UE)

- Qualitatsuberwachung (1 UE)

5.4.13. Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV Verm-StB 01, Ausgabe 2001

Die fortlaufende Bestandserfassung (Ziffer 2.3.6, ZTV Verm-StB 01) ist nicht Bestandteil der beauftrag-
ten Bauleistung.

5.4.14. Anderungen bzw. Erganzungen zu den ZTV VZ 2011

Abschnitt 4.3 Qualifikation des Erbringers der Leistung

Die DIN 18800-7 (Stahlbauten, Teil 7: Ausfihrung und Herstellerqualifikation) wurde zurtickgezogen.
Sie wird durch DIN EN 1090-1 ersetzt. Fir den Nachweis der Herstellerqualifikation fur das Schweil3en
kann daher nicht mehr die Klasse B nach DIN 18800-7 gefordert werden.

Fur den Geltungsbereich der ortsfesten Verkehrszeichen in Seitenaufstellung wurde die Klassenaus-
wahl nach DIN EN 1090-2 von der Guteschutzgemeinschaft Verkehrszeichen tberprift. Es wird Aus-
fuhrungsklasse EXC2 gefordert.

Die Bewertung und Uberpriifung der Leistungsbestandigkeit fiir Aufstellvorrichtungen von ortsfesten
Verkehrszeichen in Seitenaufstellung erfolgt unabhangig vom Inkrafttreten der Normenreihe EN 1090
weiter nach der Produktnorm EN 12899-1 (CE-Kennzeichnung nach System 1). Dies wurde durch die
Europaischen Normenorganisation CEN festgelegt.

Damit bleibt auch die Anwendung der Technischen Liefer- und Prifbedingungen fur vertikale Verkehrs-
zeichen (TLP VZ) weiter giltig. Auch hier muss jedoch die Klasse B nach DIN 18800-7 sinngemaf
durch EXC2 nach EN 1090-2 ersetzt werden.

Hinweis: Fur Schilderbricken und Kragarme gilt nach wie vor die ZTV-ING. Diese fordert EXC2 und es
ist der Nachweis nach EN 1090-1 zu erbringen (CE-Kennzeichnung nach System 2+).

Abschnitt 6.1.3 Auswahl der Ausfuhrungsart des Signalbildes

Es dirfen nur zugelassene Signalbild-Materialien und zertifizierte Materialkombinationen nach TLP VZ
verwendet werden. Die Bewertung der Konformitéat mit den fur Deutschland ausgewéhlten Klassen er-
folgt durch die Bundesanstalt fiir StraRenwesen. Uber die fur Deutschland freigegebenen Signalbild-
Materialien wird bei der BASt eine Liste gefuhrt und diese in regelméRigen Abstanden veroffentlicht.

Die Auswahl der Ausfiihrungsart ist nach dem Merkblatt fir die Wahl der lichttechnischen Leistungs-
klasse von vertikalen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (M LV) zu treffen.

Auf eine Kombination von Reflexfolien verschiedener Retroreflexions-Klassen und/oder Reflexfolien-
Aufbauten innerhalb eines Verkehrszeichens oder einer Verkehrseinrichtung (z.B. RA3 auf RA2
und/oder Reflexfolien-Aufbau C und Reflexfolien-Aufbau B) ist zu verzichten.

Abschnitt 7.2 Konstruktive Einzelheiten

DIN 18801 (Stahlhochbau; Bemessung, Konstruktion, Herstellung) und DIN 18808 (Stahlbauten; Trag-
werke aus Hohlprofilen unter vorwiegend ruhender Beanspruchung) wurden zuriickgezogen. Sie wer-
den durch DIN EN 1993 ersetzt. Die Abmessungen der Standerkonstruktion sind entsprechend DIN EN
1993 (Eurocode 3) vorzusehen.

Fur die Ausfihrung von geschweil3ten Aufstellvorrichtungen siehe Punkt 7.15.3

Abschnitt 7.3 Fahrzeug-Riickhaltesysteme

Vor Schildkonstruktionen auf Gabelstdndern oder Trimasten sind gemalRl RPS 2009 (ARS 28/2010)
passive Schutzeinrichtungen vorzusehen, sofern die passive Sicherheit der Schildkonstruktion nach
DIN EN 12767 nicht nachgewiesen wurde

Abschnitt 7.6.5 Aufstellvorrichtungen groRRer Verkehrszeichen mit variablen Bildinhalten
DIN 18800-1 bis -3 wurden zuriickgezogen. Sie werden durch DIN EN 1993 (Eurocode 3) ersetzt.
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Fur die Nachweise der Tragkonstruktionen aus Stahl ist Eurocode 3 anzuwenden, allerdings sind fur
ortsfeste Verkehrszeichen in Seitenaufstellung die Teilsicherheitsbeiwerte fur Lasten gemafld DIN EN
12899, PAF 1, Tabelle 6 (yec = 1,2 flr Eigenlasten; yq = 1,35 fur Windlasten) anzusetzen.

DIN 4113-1 und -2 (Aluminiumkonstruktionen unter vorwiegend ruhender Belastung) wurden zurtick-
gezogen. Sie werden durch DIN EN 1999-1-1 (Eurocode 9) ersetzt. Fir Tragkonstruktionen aus Alumi-
nium gilt entsprechend Eurocode 9.

Abschnitt 7.6.9 Grindung

Die Bemessung der Fundamente erfolgt nach Eurocode 7 sowie den nationalen Anhangen und Ergén-
zungsnormen (z.B. DIN 1054). Die Nachweise sind fur den Grenzzustand der Tragfahigkeit und den
Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit zu fiihren.

5.5. SONSTIGE ANZUWENDENDE TECHNISCHE REGELWERKE
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5.6. ANLAGEN / FORMBLATTER

5.6.1. Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfélle

Formblatt Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfélle

Nlederlgs- Aul3enstelle: Projekthnummer: Zeitraum:
sung:
OES < | Rheinland AulRenstelle Kodln A A.08004.00
[}
< ()]
g 5 Baumal- . .
<2 = i 45-26-0009 Sanierung der Fahrbahn km 11,200 - km 4,600 FR Dus
g 9 nahme:
359
=~ O _
§, o Auftragljleh «AN_Name»
Soc mer: _
a: £
Y % (Name/An-
w= 5 . «AN_Stralle», «<cAN_PLZ» «AN_Ort»
T 2 schrift)
© ©
§ 3 Ordnungszahl Abtall- Abfallmenge : Verwertungsort oder Ent-
g < / Kurztext LV / schlissel (bitte Einheit Zuordnungswert / | Art der Entsorgung (Verwertung: V, Auf- sorqunasaniage
n Abschnitt Beschreibung (AVV wahlen) Materialklasse bereitung: A, Beseitigung: B,) (Nargle'?Anschﬂft)
Schliissel) '
t Y A B
IIAII
IIAII
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(Name, Stempel)

Ordnungszahl e ol Abfallmenge Verwertungsort oder Ent-
9 Kurztext LV / schlissel . 1eNnge Zuordnungswert / | Art der Entsorgung (Verwertung: V, Auf- 9
/ . (bitte Einheit . . : o ; sorgungsanlage
. Beschreibung (AVV " Materialklasse bereitung: A, Beseitigung: B,) : .
Abschnitt " wabhlen) (Name; Anschrift)
Schliissel)
t Y A B

Ort, Datum
Unterschrift AN
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5.6.2. Beschreibung von Homogenbereichen

5.6.3. Formblatt Anmeldung von geféahrlichen Abfallen

Anmeldung von geféhrlichen Abfallen zur Erstellung von Entsorgungsnachweisen

und Begleitscheinen

Die Informationen des Formblatts werden fur die Erstellung von Entsorgungsnachweisen und Begleit-

scheinen (BGS) im eANV bendtigt.

Es wird darauf hingewiesen, dass:

. Entsorgungsnachweise und Begleitscheine erst nach vollstdndiger Angabe der Informationen,

erstellt werden kdénnen.

. mdglichst (wenn absehbar) vier Wochen vor Beginn der Entsorgung, die Entsorgungsnach-

weise per Mail zu beantragen sind.

. spatestens zwei Wochen vor Beginn der Entsorgung von der Baustelle, die notwendige Anzahl

von Begleitscheinen per Mail zu beantragten sind.

. bevor der Entsorgungsnachweis nicht von allen Beteiligten signiert ist, der Abfall noch nicht von

der Baustelle entfernt werden darf!

Auftraggeber:

MaRnahmen Bezeichnung:

Projekt-Nummer:

Auf3enstelle, Autobahnmeisterei (An-
schrift):

Bautiberwachung (Name, Telefon,
Fax-Nummer, E-Mail):

Abfallbezeichnung:

Abfallschlissel aus LV:

Gesamte Abfallmenge laut LV:

Abfallmenge Tagesleistung (evtl.):

Abfallanalyse als PDF beilegen (not-
wendig):

Ausbau des Abfalls (von Datum/bis
Datum, KW):

Bezeichnung der Abfallherkunft/An-

fallstelle:
(bitte genaue Herkunft angeben, z.B. BAB,

Fahrtrichtung, Anschnitt, Los, Bauteil, Kilomet-

rierung, Haufwerk, Adresse, R+H-Wert)

Auftragnehmer:

Name und Anschrift:

Name Ansprechpartner:

Telefon Ansprechpartner:

E-Mail Ansprechpartner:

Rechnungsbeauftragter (evtl.)

Name und Anschrift:

Name Ansprechpartner:

Telefon Ansprechpartner:

E-Mail Ansprechpartner:

Verwendet Rechnungsbeauftragter
das Programm ZEDAL (Ja/Nein)?:
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Bevollmachtigter (evtl.)

Name und Anschrift:

Name Ansprechpartner:

Telefon Ansprechpartner:

E-Mail Ansprechpartner:

Verwendet Bevollmachtigter das Pro- | O Ja
gramm ZEDAL (Ja/Nein)?:

O Nein

Entsorger:

Name und Anschrift der Entsorgungsanlage:

Entsorger-Nr.:

Zertifikat/behordliche Bestatigung das Entsorger
den o.g. Abfall entsorgen darf:

O liegt vor O liegt nicht vor

Besitzt Entsorger eine Freistellung zur Prifung
durch das Regierungsprasidium/o.4. Behorde
(Ja/Nein)?

O Ja O Nein

Wenn Ja, Freistellungsbescheinigung beilegen:

O liegt vor O liegt nicht vor

gaf. Annahmekriterien (max. Belastungsgren-
zen, mg/kg, etc.):

Beforderer

Name und Anschrift:

Beforderer-Nr.:

Zertifikat/Nachweis das Beforderer den 0.g. Ab-
fallschliissel transportieren darf:

O liegt vor O liegt nicht vor

Hiermit bestatige ich die Richtigkeit der Daten wie ausgefullt bzw. wie in dem vorgelegten
Entsorgungsnachweis/Begleitschein im eANV vorgelegt. Die Angaben sind fachlich und

sachlich richtig!

Datum:

Unterschrift:
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Formblatt Ubersicht Einbau mineralische Ersatzbaustoffe (MEB) nach ErsatzbaustoffV

5.6.4.
Formblatt 5.6.4: Ubersicht Einbau mineralischer Ersatzbaustoffe (MEB) nach Ersatzbaustoffverordnung
Niederlassung: AuBenstelle: Projektnummer: Zeitraum:
NL_Rheinland AS Essen
BaumaRnahme:
Auftragnehmer:
(Name/Anschrift)
Einbaumenge .
. Umrechnungs- Einbaumenge => Kubatur
lioferscheinntmmer Mineralischer Ersatzbaustoff LV /0z Kurztext zum Einbau gemaR LS P ton Einbauort
(gemaR EBV) Lv/ 0z anzeigepflichtig (e<=>m3) (z.B. Bauwerksnr., Bauabschnitt, Km und FR, ggf. R-H-Wert)
t B m?
Faktor
kg=>t/
=t
123123123123123 Hiittensand (HS) 10.10.100.120 Hitterisand liefem, J 30,25 2,9 1 10,43 Beispiel: A40; FR DO; AS Frillendorf, km xxx
einbauen verdichten
R ling-Baustoff der KI -1 i i
456456456456456 Se/CinEe At oliEen s o=t (B oolipDiag | <t fiefern sinbauen N 10,00 17 1 5,88 Beispiel: A40; FR DO; AS Frillendorf, km xxx
1(RC-1) verdichten
Bod terial der Kl o* -0* i
789789789789789 cdenmaterial der flasse 10.10.100.140 | Bageergut BG-0" licfern, N 37,00 25 1 14,80 Beispiel: A40; FR DO; AS Frillendorf, km xxx
(BM-0%*) einbauen verdichten
Ort, Datum
Unterschrift AN Beispiel fiir eine Einbaudoku fur diese MaRnahme (Daten unter projektspez. Daten anpassen)
(Name, Stempel)

Seite 1von 1



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (12/25)

5.6.5.

Formblatt Arbeitsanweisung und Tagesprotokollheft

Vorbemerkungen zur "Anlage Arbeitsanweisung”
und zur "Anlage Tagesprotokollheft”

Al Bines
Bei den vorfiegenden Anlagen handelt es sich um Muster fur die Dokumentation der "Arbeitsanweisung™
und des "Tagesprotokollheft" bei der "Vorgehensweise zur Uberwachung des Arbeitsverfahrens” (Methods)
M3 gem. ZTV E-5tB 17) und gem. TP BF-5t8 E3.

Wicht kursiv gedruckte Texte werden ergdnzend zu den vorgenonnten ZTV'en rum Vertrogsbestondreil.
Kursiv gedruckte Texte sind informativ.

Die Arbeitsanweisung ist durch den Aufiragnehmer (AN] anhand der Ergebnisse der Probeverdichtung und
==f. won Eignungsprifungen gem. ZTV E-5tB 17 und gam. TP BF-5:B E3 zu =rstellen. Dis Einhaltung der
Arbeitsanweisung ist mittels Tagesprotokallheft zu dokumentizren.
Die vorliegende Anlzge diemt der Dokumentation der Arbeitsanwsisung und des Tagesprotokolis. Dig
lerforderlichen Mindestangaben (Parameter), diz in den folgenden Tabellen der Arbeitsanweisung und des
[Tazesprotokollhefts enthalten sind, sind in Abschnitt 1424 der ZTW E-5tB 17 festgelegt und nichy
weranderbar. Die Angaben kinnen jedoch, sofern sie in der Leistungsbeschreibung vertraglich versinbary
warden, durch weitare Parameter erganzt werden (z.B. GP5-Datan).
Mit bauvertraglicher Verginbarung der ZTV E-52B wird die Dokumentation der Arbeitsanweisung und des
Arbeitsverfahrens mittels Tegesprotokollheft und deren Vorlage rum Vertragsbestandt=il. Die Anloge ist
dern AN bei Auftrogsvergabe in digitaler Form im Excel-Format zu gbergebem.

(Das Tagesprotokolhef kann guch zwr Dokumentation gem. Abschnitt 15 der ZTV E-5t8 17 dienen. Die
Dokumentation des Arbeitsverfohrens mittels Togesprotokoilheft ersetzt nicht die Durchfibrung und|
Dokumentation der Eigenidberwachung (EU) des Auftrognehmers [AN).

|Anwendung
Die Anlage ist durch den AN mit den entsprechenden Angaben digital zu befullen und im Baufortschrity
fortzuschreiben. Die susgefillts Anlage ist dem AG nach Aufforderung vorzulegen. Sofern nicht anderg
wersinbart, erfolgt diz Vorlage tagesaktusll nach Fertigstellung des jeweiligen Arbeitsverfahrans. Befillen|
und Vorlegen erfolgt in digitaler Form im Excel-Format. Zur Eindeutigheit ist dem Dateiname der Excel
Austauschdatei die Vertragsnummer voranzustellen und das aktuelle Ubermimungsdatum anzuschiiefen
(Beispiel: "23X-2X-30XX - 2024-11-25 - Muster Arbertsanweisung und Tagesprotokollheft xlsx®).

Die inmerholb der Spoite © der beiden Tobellen vereingetragenen Werte sind Beispisle wund sind|
entsprechend zu entfernsn.

amzende ben zur Arbeitsanwaisu

Eine max. Priifiosgrafe von 6.000 m* solite nicht Gberschrittan werden. Bei gréferen Priiflosen konn somit
imahr als eine Arbeitsanweisung pro Priflos erforderiich werden.

Anlage Arbeitsanweisung

Proextnummer.
Vertragsnummer:
|Einbavort:

Zeitraum der Mainahme:

Arbeitzanweizung
Bezeichnung/Nr.

As1

Reprasentiert folgendes Prafios

Pl

Datum der Erstellung der
Arbeitsanweisung

Art der Schicht

(2. Erdbau, Planum, FSS)
Zulissige Maximale Dicke der =
unverdichteten Schttlage
Verdichtungsgerat

(2.8. Walzentyp, Gewicht,
Ampitud
Geschwindigkeit, Bandagenbreite]

o
(28, kreuzweize Verdichtung,
Uberiappungen, Von Auten nach
Innen, Abschlussverdichtung
statisch)

Anzshi der erforderlichen
Verdichtungsiberginge

Materisl stamm sus
Homogenbereich
Bodengruppe(n) gem. DIN 18196
Materislkiasse gem. EBV

‘oder Primarbaustoff (P)

Fr das Verdichten rulassige
Einbsuwassergehaitsspanne
Bodenbehandlung mit
Bindemitteln

(28, Bindemitzelart, Bindemittel-
menge (M., ggf. Wasserzugabe)
Nome des Erstellers der
Arbeitsanweisung

25.03.2025

Erdbau

Mischbinder 70/30,

Anlage Arbeitsanweisung

h Rutovenn GmbH de: Bunder
[

Frormammer:
Vertragsnummer:
Einbauort:

|Zeitraum der MaBinahme:

Arbemanweizung
Bescichnung/Nr.

As-t

Reprasentiert folgendes Prifios

PrL

Datum der Erstellung der
Arbenzanweizung.

Art der Schicht
(2.8, Erdbau, Planum, FS5)
Zulassige Maximale Dicke der
unverdichteten Schuttisge

Verdichtungagerst
(2.8, Waizentyp, Gewicht,
Ampitude, Frequenz.
Gezchwindigker. Bandagenbreite]

Arbeitsweise beim Einbau
(28, kreuaweize Verdichtung.
Uberisppungen, Von Auen nach
Innen, Abzehiuzzverdichtung
statisch)

Anzahl der erforderlichen
Verdichtungsaberginge

Material stammt aus
Homogenbereich —
Bodengruppe(n) gem. DIN 18196
Materislkissse gem. E8V

oder Primarbaustoft (P)

Fiir das Verdichten rulsssige
Einbauwassergehaltsspanne
Bodenbehandlung mit
Bindemitteln

(28, Bindemirzelars, Bindemittel-
menge [M.-%. ggf. Wazserzugabe)
Nome des Erstellers der

25.03.2025

Erdbou

Mischbinder 70/30,
M
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Formblatt Verdichtungs- und Tragfahigkeitswerte

Vorbemerkungen zur
"Anlage Verdichtungs- und Tragfdhigkeitswerte"

&gmines

|Diie i "Aniage i und T dhigkei t=" dient der ion der im Erdbau
|(ZTV E-5t8 17) und im ungebundenen Oberbau (ZTV 508-5t8 20) geforderten und erreichten Verdichtungs-
jund Trogfohigkeitswerre.

|Nicht kursiv gedruckte Texte werden ergdnzend zu den vorgenanntsn FTV'en zum Vertrogshestondteil
|Kursiv gedruckte Texte sind informativ.

Die Anlage ist zur Dok ion fur die isdarstellung der i hung (EU] des|
lauftragnehmers [AN)] und der prifungen des Auftr |AG) im Rzhmen der beiden o.g. ZTV'en|
fzu verwendsn.

|Das vorlizgends Muster kann auch zur Dokumentation gem. Abschnitt 15 der ZTV E-518 17 dienen.

|Anwendung
Die Antage ist durch den AN mit den entsprechenden Angaben zu befiillan und mit jeder weitzren erfolgten|
[EU fortzuschreiben. Die ausgefiillte Anlage ist dem AG in den festgelegten Intervallen vorzulegen. Befiillen|
und Vorlegen erfolgt in digitaler Form im Excel-Format. Zur Ei igkeit ist dem Datei der Excel
hdatei die Ver und das aktueile Ubermittiungsdatum anzuschliefen|
|(Beispiel: "23X-2%-30XX - 2025-03-25 - Anlage Verdichtungs- und Tragfahigksitswerte xlsx”). Sofern in der|
|Leistung=sbeschreibung nicht anders vereinbart, erfolgt die Vorlage/Ubermittlung dizser Anlage wichentich)
j=0 lange Eigendberwac i durc] t werden. in beiderseitigem Sinne ist zu empfehien,
|hierzu einen dfigen Stichtag zu verei (Beispie!: "Wa ich mit Libermi Freitag”).

|Die innerhalb der Feilen 12 bis 14 voreingetragensn Werte sind Beispiele und sind entsprechend ru
|=ntfernen.

[Prifmethoden, Priffverfahren, Prifmerkmale

M1 (statistischer Priifplan)
Priifmethaden: M2 (FOVK)
M3 (Uberwachung des Arbeitsverfahrens)

|Eine Prifmethods bereichnet die systematische Vorgehensweise, mit der die Anforderungen on die
Verdichtung und die Trogfghigkeit ermittelt werden. Die ieg "Anfoge i und
| Trogfahigkeitswerte" bezieht sich im Erdbau auf die Dekumentation im Sinne einer Uberwachung des
firbeitsverfohrens (Methode M3). Diese Methode ist im Regelfall durch die Boubeschreibung bouvertroglich
[vereinbart.

Dichtemessung noch DIN 18125
Proctorversuch nach DIN 18127 / DIN EN 13286-2

Prifverfohren: i
Stotischer Plattendruckversuch nach DIN 18134
i F noch TP BF-5t8B 8.3
|Curch Priifeerfahren werden die Pri der Verdi ungen (2.8, i Dy,
Verfermungsmodul E | ) ermittelt.
Verdichtungsgrod D ,,
_ Luftporenonteil n,

Priifmerkmale:
Sratischer Verformungsmodu! E

Dynamischer Verformungsmodul E

Vorbemerkungen zur
"Anlage Verdichtungs- und Tragfahigkeitswerte"

|Es ist zwischen direkten und indirekten Prifverfahren und -merkmaolen zu unterscheiden. im Erdbou gem.
[TV E-5¢8 gift grundsétziich nur der Verdichtungsgrad D ,, (und bei hindigen Biden mit Feinkarngehalten
von 2 15 M-% der [ufiporenantail n | ) als direktes Prifmerkmal. Ledigiich ouf dem Planum sowie auf den
lungebundenen Schichten des Oberbous gem. ZTV 50B-5tB gilt ouch der Verformungsmodul ols direktes
Prifmerkmal

[Verdichtungsanforderungen
|Die Anforderungen an die ru erziglenden Verdichtungswerte ergeben sich gus den genannten ZTV'en,
inshesondere gus den folgenden Abschnitren:

— ZTV E-5tB 17: Abschnitte 4.3 (Tobeli= 4), 4.5, 4.7, 5.5, 10.3, 11.2, 124

~ ZTV 5p08-5t8 20: Abschnitte 2.2 bis 2.7
Bei der E0 im Erdbau gilt fiir die Festiegung der Mindestanrahi der durchzufihrenden Prifungen Tabelle 3
jder ZTV E-5tB.

|{Gem. ZTV E-5t8 und ZTV-508 sind grundsatzlich direkte Priifmerkmale (s.0.) zu ermittein.

|ollen statt direkter Prifmerkmale indirgkte Prafmerkmale ausgefihrt werden, ist dies in sinem|
|Erdbaukonzept durch den AN begriindet darzulegen und in beidseitigem Einvernshmen zwischen AG und AN
lvertraglich zu versinbaren.

|Gem. ZTV E-5t8 17 ist die Anwendung indirekter Prifmerkmaole ouf grob- bis gemischtkormige Boden mit
|Feinkornanteilen < 15 M.-% beschranki. Hierber konn guch von den Richtwerten noch Tabelle 10 und Tabelle
|11 der ZTV E-5tB 17 Gebrouch gemaocht werden.

[Bei der Anwendung von indirekten Prifverfehren wund -merkmalen ist eine Kzlibrierung zu direkten)
Prifwsrfzhran und -merkmatan herzustellen. Die Kzlibrierung erfolgt gem. TP BF-5tB E4. Dezu sind dig
[Zuordnungen zwischen indirekten und direkten Pruofmerkmalen nach Tabelle 1 der TP BF-518 E4 maBgebend
[Die FDVK ist nicht Gegenstand der vorliegenden Anlzge. Die in Anhang A11 und A1.2 der TP BF-5tB E4)
Jzenannten Zuordnungen werden nicht zugelassen.

[Eine alleinige Anwendung des indirekten Prufverfahrens mit dynamischem Plattendruckversuch gem. TP BF
|5t8 BE.3 unter Verwendung eines Korrelationsfaktors E,/E,, (Erfahrungswerte oder andere numerischel
[Zusammenhinge) ohne vorherige Kalibrierung nach TP BF-5t8 E4 ist unzuldssiz. Eine Zulassung ist nur be|
lvorheriger Abstimmung zwischen AN und AG und nur nach vertraglicher Vereinbarung sowie belastbarer|
lorojektspezifischer Kenntnisse des Zusammenhangs rwischen den eingebauten Bodenparametern (Ar)
[Wassergehalt etc ), gewdhltem Verdichtungsverfahren und der sich daraus ergebenden Korrelation zum)
[direkten Prifmerkmal moglich.

lin der vorliegenden "Anloge Verdichtungs- und Trogfohigkeitswerre" sind nicht alie miglichen Zuordnungen
lanwdhibar. Bei Bedarf ist die Tobelle projektspezifisch anzupossen.

|Prufiose und Arbeitsanweisung

|Pruflose sind einvernshmiich zwischen AG und AN festzulegen. For jedes Prafios ist durch den AN eing
|Arbeitsanweisung gem. Abschnitt 14.2.4 der ZTV E-5tB 17 brw. gem. TP BF-5t8 £3 zu erstellen.

|Die Einhaltung der jeweiligen Arbeitsanweisung ist Grundioge fir die Uberprifung der erreichten
Verdichtungs- und Tragfohigkeiswerte. Die Dokumentation der Arbeitsanweisung ist dber die "Musrer

|Arbeitsonweisung” und “Muster Togesprotokaltheft” zu fihren
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